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1. Einleitung

,,Der offentliche Personennahverkehr ist (...) zu regionalisieren (...)* (Ministerium fiir Wirt-
schaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes Rheinland-Pfalz, im ff. WVLW,
1990, S.14).

Alle reden vom OPNV - zumindest was die Losung stidtischer Verkehrsprobleme angeht. Die
in den 70er Jahren einsetzende Verdnderung von Wohn- und Arbeitsstandorten, die sog. Sub-
urbanisierung, fiihrte zu einem Wachstum der Pendlerzahlen sowie der Wegelangen zwischen
Wohnung und Arbeitsplatz. Dadurch verdoppelte sich das Pkw-Pendleraufkommen, wahrend
sich das Pendleraufkommen mit offentlichen Verkehrsmitteln vorerst halbierte. Die zunehmen-
de Pkw-Verfiigbarkeit brachte schlieflich einen MIV-Anteil am Gesamtverkehr von 82% her-
vor (Ministerium fur WVLW, 1990, S.3-4).

Da auch der grofite offentliche Verkehrstrager, die DB, seinen Nahverkehrsbetrieb immer mehr
einschriinkte, blieb es in den 80er Jahren einigen kleineren Initiativen und Modellen vorbehal-
ten, den OPNV in der Fliche neu zu beleben. Die Renaissance der Straf3enbahn in den 80er
Jahren durch ein Umdenken in 6kologischer und 6konomischer Sicht fiihrte dazu, daf3 selbst in
Stadten Auto-orientierter Staaten wie den USA die Straenbahnnetze wie ,Pilze aus dem Bo-
den schossen®.

Tab.1: Anzahl der (geplanten) StraBenbahnen in ausgewihlten Staaten

Deut

England 7 Bristol, Cambridge, Chester, Cleveland, Edinburgh, Glasgow,
Kingston, Leeds, Middiesborough, Nottingham, Portsmouth

Frankreich 10 Oriéans, Toulouse, Montpeliier, lle de France, Mulhouse

Osterreich 5 Salzburg, Graz

Ruménien

Schweiz 7 Luzern

USA 17 Chicago, Indianapolis, Milwaukee, Minneapolis, New York, Norfolk,
Phoenix, Salt-Lake City, Seattle, Georgetown

Quelle: Muller, 1993, S.16

Die Stadte schmiicken sich mit der Errungenschaft des allgemeinen Trends und présentieren
sich selbst als ein modern denkendes Gebilde. Leider 1a6t man aber in der aligemeinen Eupho-
rie die Kirche im Dorf, denn im Gegensatz zum Bus besitzt die Schiene dabei das Problem der
Behinderung der regionalen Ausdehnung durch politisch-administrative, finanzielle und techni-

sche Grenzen.




Die Verflechtungen von Stadt und Umland kénnen aber im OPNV allein vom Bus nicht bewl-
tigt werden, da der Bus die gleichen Wege wie der MIV benutzt (und damit meistens die glei-
chen Probleme hat). So konnte (und mif3te) die StraBenbahn immer mehr die Verantwortung
iibernehmen, doch stoBt sie bei der Ausdehnung ihrer Netze bald an die o.g. Grenzen.

Eine Bahn, die diese Grenzen endgiiltig 1992 iibersprungen hat, ist die Zweisystem-Stadtbahn
des Karlsruher Verkehrsverbundes (KVV), die inzwischen einen Umkreis von 50 km nach
Norden, Osten und Siiden erschlieft. Nach Westen hin bildeten bis zum September 1997 Lan-
des- (Rheinland-Pfalz) bzw. Staatsgrenzen (Frankreich) ein wichtiges Hindernis fur die Aus-
dehnung des Stadtbahnnetzes. Mit der ersten Stadtbahn iiber den Rhein wurde eine dieser
Grenzen, wenn auch nur fiir wenige Kilometer, iiberwunden. Wenn man von diesem Umkreis
von 50 km ausgeht, sollte damit nicht das Ende erreicht sein, aber es liegt u.a. noch ein anderes
Staatsgebiet innerhalb dieses moglichen Einzugsbereiches. Welche Chancen und Risiken erge-
ben sich fur die Stadtbahn des KVV, Regionen mit anderen OPNV-Systemen und Gesetzes-
vorgaben, bzw. anderem politischen Status zu erschlieBen? Konnte es zu einem Sieg des ge-
meinsamen deutschen und europiischen Denkens werden oder stellen das kleinbiirgerliche
Denken, eine unterschiedliche Technik, verschiedene Gesetze sowie insbes. die allgemeine fi-

nanzielle Situation uniiberwindliche Hindernisse dar?

2. Die regionale Infrastruktur im Untersuchungsgebiet
2.1. Die Siedlungsverteilung

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Siidwesten Deutschlands, im sog. Oberrheingraben.
Es beinhaltet Teile des siidlichen Rheinland-Pfalz, des nordwestlichen Baden-Wiirttemberg
sowie des nordlichen Elsa3 (Département Bas-Rhin). Insges. wird das Gebiet im Westen und
Osten durch Gebirge (Pfilzer Wald bzw. Schwarzwald), im Norden durch die Achse Landau-
Germersheim-Bruchsal und im Siiden im Bereich Haguenau-Baden-Baden abgegrenzt. Im

Zentrum besteht es aus der Auenlandschaft des Rheins und nur leicht hﬁgeligen Gebieten.



Abb.1: Das Untersuchungsgebiet
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Quelle: PAMINA, 1996, S.9
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Tab.2 & 3: Flache, Bevolkerung und Bevolkerungsdichte der Untersuchungsregionen

Nordbaden (E =Einwohner)

! Prognose fiir das Jahr 2000

“Stadt Karlsruhe 173 270.659 297.000/+9,73 1565
Landkreis Karlsruhe 1.085 373.479 394.500/+5,63 344
Landkreis Rastatt 739 200.972 216.600/+7,77 272
Stadt Baden-Baden 140 51.085 keine Angabe 365
e _




