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FzZV Fahrzeug-Zulassungsverordnung
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GmbH
griech.
GSM
GTR
GTU
GUI
HEX
HiL
HMI
HSN
HTML
HU
HUA
HU 21
ID
IEEE
Impl.
/O

P

ISO
IT
IVK
KBA
KFzZ
KG
KGS
kHz
KSPS
KUS

KWP
LAN
LSB
mA
MAHA
Max.

Gesellschaft mit beschrankter Haftung
griechisch

Global System for Mobile Communications
Global Technical Regulation

Gesellschaft fiir Technische Uberwachung mbH
Graphical User Interface

Hexadezimal

Hardware in the Loop

Human Machine Interface
Herstellerschliisselnummer

Hypertext Markup Language
Hauptuntersuchung
Hauptuntersuchungsadapter
Hauptuntersuchung des 21. Jahrhunderts
Identifier

Institute of Electrical and Electronics Engineers
Implementierte

Input/Output

Internet Protocol

International Standard Organization
Informationstechnik

Institut fiir Verbrennungsmotoren und Kraftfahrwesen
Kraftfahrt-Bundesamt

Kraftfahrzeug

Kommanditgesellschaft

Kaltgeritestecker

Kilohertz

Kilo Samples Per Second

Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation freiberuflicher Kfz-
Sachverstdndiger e.V.

Keyword Protocol

Local Area Network

Least Significant Bit

Milli Ampere
Maschinenbau Haldenwang
Maximal



