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Lieber Leser

obwohl die Automobile von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch wesentlich aufwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erkldrung dafir ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
worden ist, kommt man selbst als Fachmann bei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, daB der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
seinen Erfahrungsaustausch utber den neuesten Technik-
stand verfiigt. Mithin kann es fiir die Uberwachung und Er-
haltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des eigenen
Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmdBigen Abstdnden eine
Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsétzlich muB sich der Heimwerker nattirlich dartiber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollte man
nur solche Arbeiten durchftihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere fiir jene Arbeiten, die die Verkehrs-
sicherheit des Fahrzeugs beeintrdchtigen kénnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Handbuch je-
doch fir praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die Beschrei-
bung der Arbeitsschritte und den Hinweis, die Sicherheits-
aspekte nicht auBer acht zu lassen, wird der Heimwerker vor
der Arbeit entsprechend sensibilisiert und informiert. Auch
wird darauf hingewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber ei-
nem Fachmann zu Uberlassen.

Sicherheitshinweis

Auf verschiedenen Seiten dieses Buches stehen »Si-
cherheitshinweise«. Bevor Sie mit der Arbeit anfangen,
lesen Sie bitte diese Sicherheitshinweise aufmerksam
durch und halten Sie sich strikt an die dort beschriebe-
nen Anweisungen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-

che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden missen
und ob unter Umsténden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgeflihrt werden kann.

Fur die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschllissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Mdglichkeit sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschltissel anzie-
hen. Ubrigens: Fir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBen-Torxschlissel erforderlich.

Als ich Anfang der siebziger Jahre den ersten Band der »So
wird’s gemacht-Buchreihe« auf den Markt brachte, wurden
im Automobilbau nur ganz wenige elektronische Bauteile ein-
gesetzt. Inzwischen ist das elektronische Management allge-
genwadrtig; ob bei der Steuerung der Zlndung, des Fahr-
werks oder der Gemischaufbereitung. Die Elektronik sorgt
auch dafir, daB es in verschiedenen Bereichen keine Ver-
schleiBteile mehr gibt, wie zum Beispiel der friiher fiir den
Ziindfunken unentbehrliche Unterbrecherkontakt im Ztindver-
teiler. Das Uberpriifen elektronischer Bauteile ist wiederum
nur noch mit teuren und speziell auf das Fahrzeugmodell ab-
gestimmten Prufgerdten mdglich, die dem Heimwerker in der
Regel nicht zur Verfligung stehen. Wenn also verschiedene
Reparaturschritte nicht mehr beschrieben werden, so liegt
das ganz einfach am vermehrten Einsatz von elektronischen
Bauteilen.

Das vorliegende Buch kann nattrlich auch nicht auf jede ak-
tuelle, technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB
die getroffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pfle-
gehinweisen in den meisten Féllen die auftretenden Proble-
me zufriedenstellend I6st. Eines sollten Sie bei lhren Arbei-
ten am eigenen Auto allerdings beachten: Ein Buch ist keine
Tageszeitung. Sténdig werden am aktuellen Modell techni-
sche Anderungen durchgefiihrt, so daB es vorkommen kann,
daB sich die im Buch veréffentlichten Arbeitsanweisungen
und Einstelldaten fur Ihr spezielles Modell gedndert haben.
Sollten Zweifel auftreten, erfragen Sie bitte den aktuellen
Stand beim Kundendienst des Automobilherstellers.

Riidiger Etzold
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Aus dem Inhalt:

B Modellvarianten
B Fahrzeugidentifizierung

B Motordaten

1973 wurde der VW PASSAT erstmals der Offentlichkeit pra-
sentiert. Seit dieser Zeit erschien im Turnus von rund sechs
Jahren eine neue Modell-Generation. Die 4. PASSAT-Gene-
ration startete im Oktober 1996 mit dem Limousinen-Modell,
der Variant folgte sechs Monate spéter. Im Oktober 2000 er-
hielt der PASSAT ein Facelift mit verchromtem Kuhlergrill,
Klarglas-Scheinwerfern und neu gestalteten Heckleuchten.

Die 96er PASSAT-Generation bietet gegentiber dem Vor-
gdngermodell einige Vorteile. Dazu zéhlen unter anderem
die Vollverzinkung und der verbesserte Fahrkomfort sowie
die reichhaltige Ausstattung und der hohe passive Sicher-
heitsstandard. Dank der Vollverzinkung der kompletten Ka-
rosserie gibt es eine elfjdhrige, ab 10/00 eine zwdlfjdhrige
Garantie gegen Durchrostung. Durch den Einsatz von
GroBblechteilen und moderner SchweiBverfahren konnte die
Karosserie wesentlich steifer gefertigt werden. Das wirkt sich
positiv auf Komfort und Fahrstabilitdt aus. Die coupéhafte
Karosserie ist sehr strémungsguinstig, so daB der PASSAT
gegentiber dem Vorgdngermodell bei gleicher Motorisierung
eine héhere Endgeschwindigkeit erzielt beziehungsweise mit
weniger Kraftstoff auskommt.

Bei einer Fahrzeugldnge von 4,68 Meter und einem Rad-
stand von 2,70 Meter bietet der PASSAT flir 5 Personen und
Gepack angenehme Platzverhdlinisse. Der Kofferraum der
Limousine faBt 475 Liter beziehungsweise 745 Liter bei um-
geklappter Riicksitzbank. Auch beim Variant kann durch Um-

Modell 1997

legen der hinteren Sitzbank das Gepéackraumvolumen ver-
gréBert werden, und zwar von 495 Liter auf 1.600 Liter.

Umfangreiche Sicherheitseinrichtungen wie Fahrer-, Beifah-
rer- und Seitenairbags, Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer
fur alle auBenliegenden Sitze sowie seitliche Karosseriever-
stdrkungen in den Turen sorgen im PASSAT flr hohe passi-
ve Sicherheit.

Aufgrund der Plattformstrategie des Volkswagen-Konzerns
kommt der PASSAT nun auch in den GenuB der Vierlenker-
Vorderachse, wie sie erstmals im Audi A8 vorgestellt wurde.
Durch diese Konstruktion sind Antriebseinfliisse in der Len-
kung praktisch nicht mehr sptirbar. Bei den PASSAT-Model-
len mit Frontantrieb wird die bekannte Verbundlenker-Hinter-
achse verwendet, bei der zur besseren Raumausnutzung
Schraubenfeder und StoBdampfer getrennt voneinander po-
sitioniert sind (friher Federbein). Der PASSAT Syncro hat
wegen seines Allradantriebs eine Doppelquerlenker-Hinter-
achse.

Fir den PASSAT stehen in Leistung, Hubraum und Bauart
recht unterschiedliche Benzin- und Dieselmotoren zur Verfu-
gung, so daB je nach persénlicher Anforderung zwischen
sehr wirtschaftlicher und ausgeprégt sportlicher Motorisie-
rung ausgewdhlt werden kann.

Der vorliegende Band gilt fir alle Motorisierungen und Ka-
rosserie-Versionen.

Modell 2001
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Fahrzeug- und Motoridentifizierung

® 4-Zylindermotor: Motornummer und Kennbuchstaben
sind auf der linken Seite des Motorblocks unterhalb der
Trennstelle zwischen Motorblock und Zylinderkopf einge-
schlagen, siehe Abbildung. 5-Zylindermotor: Motornum-
mer und Kennbuchstaben befinden sich auf der rechten
Seite des Motorblocks. 6-Zylindermotor: Motornummer
und Kennbuchstaben befinden sich auf der rechten In-
nenseite des Motorblocks, unterhalb des Zylinderkopfs.
Zum Auffinden der Motornummer muf3 die Motorverklei-
dung ausgebaut werden.

Hinweis: Aufkleber mit diesen Motorangaben befinden sich
zusétzlich auf dem Zahnriemenschutz oder Zylinderkopf-
deckel des Motors, im Serviceplan und in der Reserverad-
mulde.

@® Das Typschild —A— befindet sich an der hinteren Quer-
wand. Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (Fahrge-
stellnummer) ist an Stelle —B— eingeschlagen. Dichtung
in diesem Bereich abziehen.
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Aufschliisselung der Fahrgestellnummer:

wvw zzz 3B z w E 000 234
@ @ ® @ ® ® @

@ Herstellerzeichen: WVW = Volkswagen AG

@ Flillzeichen

® 2stellige Typenkurzbezeichnung aus den ersten beiden
Stellen der offiziellen Typenbezeichnung. 3B = Passat

@ Weitere Flillzeichen

® Angabe des Modelljahres: W — 1998; X — 1999; Y — 2000;
1-2001; 2 - 2002

® Produktionsstétte

@ Laufende Numerierung

1 7sow we. [T

FARZG.-IDENT-NR.
2 VEHICLE-IDENT-NO.

3 L TVP/TVPE

/
B I
MOTORKB./ GETR.KB. - -

[ [

5 TENG.CODE/TRANS.CODE

LACKNR./INNENAUSST.
6 TPAINT NO./ INTERIOR
M-AUSST./
TOPTIONS

Der Fahrzeugdatentrdger ist entweder in der Reserveradmul-
de oder auf dem Gepéackraumboden aufgeklebt. Er enthalt
folgende Fahrzeugdaten:

1 — Produktions-Steuerungsnummer

2 — Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

3 — Typ-Kennnummer

4 — Typerklarung/Motorleistung

5 — Motor- und Getriebekennbuchstaben

6 — Lacknummer/Innenausstattungs-Kennummer

7 — Mehrausstattungs-Kennummer

Die Daten 2 — 7 befinden sich auch im Serviceplan.



Motor/Modell 1.6 1.6 1.6 1.8 18T 2.0 2.0 2.3 2.3
Motor-Kennbuchstaben ADP AHL/ANA/ ALZ APT/ARG/ | AEB/ANB/ |  AZM ALT AGZ AZX
ARM ADR APU/AWT
Fertigung von - bis | 10/96 — 8/97 | 9/97 —7/00 | 8/00 —2/05 | 10/96 — 9/00 | 10/96 — 2/05 | 10/00 — 2/05 | 10/01 — 2/05 |10/96 — 12/00{ 1/01 - 2/05
Hubraum cm? 1595 1595 1595 1781 1781 1984 1984 2327 2327
Leistung kW bei 1/min |  74/5300 74/5600 ") 75/5600 92/5800 110/5700 85/5400 96/5700 110/6000 125/6200
PS bei 1/min | 100/5300 | 100/5600" | 102/5600 125/5800 150/5700 115/5400 130/5700 150/6000 170/6200
Drehmoment  Nm bei 1/min | 140/3800 | 145/3800" | 148/3800 | 173/3950% | 210/1750 | 172/3500 | 195/3300 | 205/3200% | 225/3200
Bohrung 2 mm 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 82,5 82,5 81,0 81,0
Hub mm 774 774 774 86,4 86,4 92,8 92,8 90,2 90,2
Verdichtung 10,2 10,2 10,2 10,3 9,59 10,3 10,5 10,0 10,75
Zylinder-Anordnung/-Anzahl R4 R4 R4 R4 R4 R4 R4 VR5 VR5
Ventile pro Zylinder 2 2 2 5 5 2 5 2 4
Motormanagement Motr. 3.2 Simos Simos 3 Motr. Motr. Simos 3.2 | Motr.ME 7.5 | Motr. 3.8.3 | Motr.ME 7.1
Kraftstoff bleifrei ROZ| Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 98
Wechselmengen
Motordl Liter 3,0 3,0 3,0 35 35 3,0 42 3,7 47
Kuhlflissigkeit Liter 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 9,0 9,0
Motor/Modell 2.830V 1.9TDI 1.9 TDI-PD 1.9TDI 1.9TDI-PD | 1.9TDI-PD | 20TDI-PD 25TDI 25TDI
Motor-Kennbuchstaben ACK/APR/AQD|  AHU/ AVB AFN/ AW/ AWX/ BGW AFB/ BDG/
ALG/AMX AHH AVG ATJ AVF AKN BDHY
Fertigung von - bis | 10/96 — 2/05 | 10/96 - 9/00 | 10/00 — 2/05 | 10/96 — 9/00 | 11/98 — 9/00 | 10/00 — 2/05 | 11/03-2/05 | 10/98-5/03 | 6/03-2/05
Hubraum cm® 2771 1896 1896 1896 1896 1896 1968 2496 2496
Leistung kW bei 1/min | 142/6000 66/4000 74/4000 81/4150 85/4000 96/4000 100/4000 110/4000 120/4000%
PS bei 1/min | 193/6000 90/4000 100/4000 110/4150 115/4000 130/4000 136/4000 150/4000 163/4000°
Drehmoment  Nm bei 1/min | 280/3200 | 202/1900% | 250/1900 | 235/1900 | 285/1900% | 285/17507 |  310/1900 3101500 | 350/1500%
Bohrung mm 82,5 79,5 79,5 79,5 79,5 79,5 81,0 783 783
Hub mm 86,4 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 9,5 86,4 86,4
Verdichtung 10,64 19,5 19,0 19,5 18 19,0 18,5 19,5 18,5
Zylinder-Anordnung/-Anzahl V6 R4 R4 R4 R4 R4 R4 V6 V6
Ventile pro Zylinder 5 2 2 2 2 2 2 4 4
Motormanagement Motr. EDC EDC EDC-15 EDC EDC EDC EDC EDC
Kraftstoff bleifrei ROZ | Super 98 Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Wechselmengen
Motordl Liter|  5,7/6,0 38 3,6 3,8 3,6 3,6 38 54 6,35"
Kuhlflissigkeit Liter 8,0 75 7,0 75 7,0 7,0 70 10,0 90

"y Bis 1/98: 74 kW bei 5300/min und 140 Nm bei 3800/min; ab 2/98: 74 kW bei 5600/min und 145 Nm bei 3800/min.
2) Motor ADR bis 7/97: 173 Nm bei 3950/min; ab 8/97: 168 Nm bei 3500/min.
%) Bis 7/97: 200 Nm bei 3600/min; ab 8/97: 205 Nm bei 3200/min.
*) Motor ALG/AMX: Mit Sekundérlufteinblasung, Verdichtung 10,3.
%) Ab 8/97: 210 Nm bei 1900/min.

7) Motor AVF: 310 Nm bei 1900/min.
%) Motor BDH: 132 kW/180 PS, 370 Nm, Motoréimenge: 6,0 .

Hinweis: Die Drehmomentangaben kénnen sich bei einigen Motoren geringfligig gedndert haben.

%) Motor ATJ ab 1/00: 310 Nm bei 1900/min.

8) Motor AWT: 9,3.

TDI = Turbodiesel- Direct-Injection = Turbodiesel mit Direkteinspritzung. EDC = Electronic-Diesel-Control. PD = Pumpe/Ddise.
Motr. = BOSCH-Motronic. MPI = Multi-Point-Injection = Mehrstellen-Einspritzung.

Achtung: Die angegebenen Fillmengen sind nur ungefahre Werte. Flissigkeitsstdnde grundsatzlich mit dem OlmeBstab und am
Kuhlflissigkeits-Ausgleichbehélter prifen.
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Aus dem Inhalt:
B Wartungsplan

B Olwechselservice

B Serviceanzeige nach der
Wartung zuriickstellen

B Motorstarthilfe

B Werkzeugaustriistung

B Wartungsarbeiten

Die Wartungsintervalle beim PASSAT sind von der Zeitdauer
und den gefahrenen Kilometern abhdngig und werden dem
Fahrer (iber eine Service-Intervallanzeige angezeigt.

Wenn ein Service erforderlich ist, erscheint die Service-Inter-
vallanzeige nach Einschalten der Ziindung und auch nach
dem Anlassen des Motors flir einige Sekunden anstelle der
Tageskilometeranzeige im Tachometer.

Dabei kann folgendes angezeigt werden:

Bis 4/99 — serVICEDEL (Motorélwechsel-Service) oder
serVICEINSP (Inspektions-Service)

Ab 5/99 — service 18 3000 sr ( = Fahrstrecke bis zur néch-
sten Wartung) oder
SERVICE! oder SERVICE JETZT (Longlife-Service)

Nachdem die Wartung durchgeftihrt wurde, muf3 die Service-
Intervallanzeige zurtickgesetzt werden.

Hinweis: Die VW-Werkstétten fragen zusétzlich bei jeder
Wartung die Fehlerspeicher der elektronischen Steuergeréte
ab. Es kann daher sinnvoll sein, in regelméBigen Abstdnden
eine Fachwerkstatt aufzusuchen, auch wenn die Wartung in
Eigenregie durchgeflihrt wird.

Longlife-Service

Seit Modelljahr 2000 beziehungsweise seit ca. 5/99 und Mo-
delljahr-Kennbuchstabe Y wird der PASSAT nach dem so
genannten »Longlife-Service«-System gewartet. Dadurch
verldngern sich die Wartungsintervalle, je nach Motor, um bis
zu 35.000 km. Fur den Longlife-Service ist folgende Ausstat-
tung erforderlich:

. Flexible Service-Intervallanzeige

. Motordélstandsensor

. BremsbelagverschleiBanzeige

. Longlife-Motordl nach VW-Norm, siehe Seite 196

. Wartungsarme Blei-Calcium-Batterie

g~ OND =

Hinweis: Wird bei Fahrzeugen mit Longlife-Service, im Rah-
men einer Wartung/Reparatur kein Longlife-Motorél nach
VW-Norm eingefillt, dann muB die flexible Service-Intervall-
anzeige auf »nicht flexibel« umgestellt werden. Die Wartung
erfolgt dann wie bei Fahrzeugen ohne Longlife-Service. Um-
gestellt wird die Service-Intervallanzeige durch Zurticksetzen
mit den Einstelltasten im Schalttafeleinsatz, siehe Seite 44.

Achtung: Fir die Beibehaltung des Longlife-Service muB
die Service-Intervallanzeige mit dem VW-Diagnosegerét
zurtickgesetzt werden.
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Olwechsel-Service

Nur Fahrzeuge ohne Longlife-Service

Der Olwechsel-Service ist durchzuflihren, wenn im Schaltta-
feleinsatz die Anzeige »SerRViCE OEL« blinkt bzw. alle 15.000
km, falls die jahrliche Fahrleistung tiber 15.000 km liegt.

Achtung: Bei erschwerten Betriebsbedingungen, wie (ber-
wiegend Stadt- und Kurzstreckenverkehr, haufigen Gebirgs-
fahrten, Anhdngerbetrieb und staubigen StraBenverhéltnis-
sen, Olwechsel-Service entsprechend 6fter durchftihren.

@® Motor: Ol- und Filterwechsel.

@® Bremsbeldge vorn und hinten: Dicke prfen.

® 90-/110-/115-PS-Dieselmotor  (AHU/AHH/AFN/AJM/ATJ/
AVG) bis Modelljahr 2000 (Y): ZahnriemenverschleiB prufen.

@ Service-Intervallanzeige zurticksetzen.

Wartung

Die Wartung ist in folgenden Abstanden durchzufiihren:

Ohne Longlife-Service: Nach der Service-Intervallanzeige
wenn im Kombiinstrument die Anzeige »SERVICE INSP « blinkt.
Auf jeden Fall aber alle 12 Monate die mit ® gekennzeich-
neten Positionen und alle 30.000 km sémtliche aufgeftihrten
Wartungspunkte (® und M) durchflihren.

Achtung: Bei erschwerten Betriebsbedingungen, wie (ber-
wiegend Stadt- und Kurzstreckenverkehr, haufigen Gebirgs-
fahrten, Anhdngerbetrieb und staubigen StraBenverhéltnis-
sen, Olwechsel-Service entsprechend é&fter durchfiihren. Bei
héufigen Fahrten in staubiger Umgebung Wechselintervall
fur Motor-Luftfilter und Pollenfilter halbieren.

Mit Longlife-Service: Entsprechend der Service-Intervallan-
zeige sdmtliche aufgeftihrten Wartungspunkte (@ und H).
Hinweis: Wenn die Service-Intervallanzeige aufgrund extre-
mer Betriebsbedingungen alle 12 Monate oder 15.000 km
eine Wartung fordert, kann stattdessen ein Olwechsel-Servi-
ce durchgeftihrt werden und alle 2 Jahre oder 30.000 km die
komplette Wartung.

Mit und ohne Longlife-Service: Im Rahmen der Wartung
sind ebenfalls die zusétzlichen, mit ® gekennzeichneten
Wartungspunkte entsprechend den angegebenen Intervallen
durchzuftihren.




Motor
@® Motor/Motorraum: Sichtprtifung auf Undichtigkeiten.
® Motor: Ol wechseln, Offilter ersetzen.

@ Kiihl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prtifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und duBere Verschmutzung des Kiihlers.

@® Abgasanlage: Auf Beschadigungen sichtprtifen.

® 4-Zylinder-Dieselmotor (AHU/AHH/AFN/AJM/ATJ/AVG)
bis Modelljahr 2000 (Y): ZahnriemenverschleiB prtifen.

B 4-Zylinder-Dieselmotor: Kraftstoffilter entwéssern.

B 90-PS-Dieselmotor (AHH): Zustand und Spannung des
Zahnriemens prifen.

B 2,5-I-Dieselmotor: Kraftstoffilter ersetzen. Zustand von
beiden Zahnriemen priifen.

B 1,6-/1,8-/2,0-I-Benzinmotor: Zustand des Zahnriemens
prufen (erstmalig nach 90.000 km, dann alle 30.000 km).

Getriebe, Achsantrieb

@® Getriebe, Achsantrieb, Gelenkschutzhtillen: Auf Undich-
tigkeiten und Beschédigungen sichtprtifen.

W Schaltgetriebe/Achsantrieb: Olstand priifen, ggf. auffiillen.

Vorderachse und Lenkung

@® Spurstangenkdpfe: Spiel und Befestigung priifen, Staub-
kappen prtifen.

® Achsgelenke: Staubkappen priifen.
® Lenkung: Faltenbélge auf Beschddigungen prtifen.

Aufbau

® Tlrfeststeller: Schmieren.

® Verbandkasten: Haltbarkeitsdatum prtfen.
B Unterbodenschutz: Priifen.
|

Sicherheitsgurte und Airbageinheiten: Auf Beschéadigun-
gen sichtprufen.

Luftung/Heizung: Staub-/Pollenfilter-Einsatz erneuern.

Schiebedach: Fuhrungsschienen reinigen und mit VW-
Fettspray G 000 450 02 einsprtihen.

Bremsen, Reifen, Rader

@® Bremsanlage: Leitungen, Schlduche, Anschllsse auf Un-
dichtigkeiten und Besch&digungen prtifen.

® Bremsflissigkeitsstand: Prifen, ggf. auffillen.

® Bremsen: Belagstdrke der vorderen und hinteren Brems-
beldge prtifen.

® Bereifung (einschlieBlich Reserverad): Profiltiefe, Reifenfuill-
druck, Reifen auf VerschleiB und Beschédigungen priifen.

@® Radschrauben liber Kreuz mit 120 Nm festziehen.

Elektrische Anlage
@ Alle Stromverbraucher, Signalhorn: Funktion prufen.

® Beleuchtungsanlage: Prifen, gegebenenfalls Scheinwer-
fer einstellen.

@ Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschleif3 priifen.
Wenn Wischerblétter rubbeln, Anstellwinkel prtifen.

® Scheibenwaschanlage: Funktion prifen, Disenstellung
kontrollieren,  Flissigkeit nachfiillen, Scheinwerfer-
Waschanlage prtifen.

@ Batterie: Ruhespannung messen, Batterieklemmen/-halter
auf festen Sitz priifen. Sdurestand priifen, wenn sich die
einzelnen Batteriezellen 6ffnen lassen.

@ Service-Intervallanzeige: Zurlicksetzen.

Alle 2 Jahre
B Bremsflissigkeit: Erneuern.
B Fahrzeuge mit Telematik: Notstrombatterien ersetzen.

B Abgasuntersuchung (AU) erstmalig nach 3 Jahren, dann
alle 2 Jahre: Leerlaufdrehzahl, CO-Gehalt, Zlindzeitpunkt
priifen; Fehlerspeicher abfragen (Werkstattarbeit).

Alle 2 Jahre oder 60.000 km
B Motor-Luftfilter: Einsatz erneuern, Gehéuse reinigen.

Alle 4 Jahre oder 60.000 km

B Zlndkerzen: Erneuern.

Alle 60.000 km
B 4-Zylinder-Dieselmotor: Kraftstoffilter ersetzen.
B Servolenkung: Flissigkeitsstand prifen, ggf. auffillen.

B Automatisches Getriebe/Achsantrieb: Olstand priifen,
ggf. auffillen.

B Keilrippenriemen: Zustand priifen, ggf. wechseln.

B 115-PS-Dieselmotor (AJM) bis 9/00: Zahnriemen und
Zahnriemenspannrolle ersetzen (Werkstattarbeit).

B 150-PS-Dieselmotor (AFB bis Mot-Nr. 154 591 und AKN
bis Mot.-Nr. 031 889): Kurbelgehdusedruck priifen (Werk-
stattarbeit).

Alle 90.000 km

B 90-/110-PS-Dieselmotor  (AHU/AHH/AFN/AVG): Zahn-
riemen ersetzen (Werkstattarbeit).

B 100-/115-/130-PS-Dieselmotor (AJM ab 10/00) sowie (ATJ/
AVB/AWX/AVF): Zahnriemen und Zahnriemenspannrolle
ersetzen.

Alle 120.000 km
B 4-Zylinder-Motor: Keilriemen, falls vorhanden, ersetzen.

B 193-PS-Benzinmotor: Zahnriemen und Zahnriemen-
spannrolle ersetzen (Werkstattarbeit).

B 2,5--Dieselmotor: Beide Zahnriemen ersetzen (Werk-
stattarbeit).

B 1,8-I-Benzinmotor (ADR/AEB/ANB/APU/ARG) bis Modell-
jahr 1999 (X): Zahnriemen fir Motorsteuerung ersetzen.

Alle 180.000 km

B 1,8-1-Benzinmotor (APT) sowie 1,8-I-Benzinmotor ab Mo-
delljahr 2000 (Y): Zahnriemen flir Motorsteuerung erset-
zen.
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Hier werden, nach den verschiedenen Baugruppen des
Fahrzeugs aufgeteilt, alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
gemdaB dem Wartungsplan durchgeflihrt werden muissen. Auf
die erforderlichen VerschleiBteile sowie das mdglicherweise
benétigte Sonderwerkzeug wird jeweils hingewiesen.

Es empfiehlt sich, Reifendruck, Motordlstand und Fllssig-
keitssténde fuir Kihlung, Wisch-/Wasch-Anlage etc. mindes-
tens alle 4 bis 6 Wochen zu priifen und gegebenenfalls zu
ergdnzen.

Motor und Abgasaniage

Folgende Wartungspunkte miissen nach dem Wartungsplan
durchgefiihrt werden:

Motor: Ol- und Filterwechsel.

Motor/Motorraum: Sichtpriifung auf Undichtigkeiten.
Motor: Olstand priifen.

Ziindkerzen erneuern.

Abgasanlage: Sichtpriifung auf Beschadigungen.

Kuhl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand prufen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und duBere Verschmutzung des Kiihlers.

Dieselmotor: Kraftstoffilter entwdssern bzw. ersetzen.
Motor-Luftfilter: Filtereinsatz erneuern.

B Keilriemen/Keilrippenriemen: Zustand prifen, gegebe-
nenfalls erneuern.

B 4-Zylinder-Dieselmotor  (AHU/AHH/AFN/AJM/ATJ/AVG)
bis Modelljahr 2000 (Y): ZahnriemenverschleiB prfen.

B Zahnriemen prifen.
B Zahnriemen ersetzen, siehe Kapitel »Motor-Mechanik«.

Motorolwechsel

Das Motordl darf auch mittels einer Sonde (an der Tank-
stelle) iiber das OlmeBrohr abgesaugt werden. Allerdings
muB das neue Ol dann meistens bei der betreffenden Tank-
stelle gekauft werden.

Achtung: Die Ol-Verkaufsstellen nehmen die entsprechende
Menge Altél kostenlos entgegen, daher beim Olkauf Quittung
und Olkanister fir spétere AltSlriickgabe aufoewahren! Um
Umweltschaden zu vermeiden, keinesfalls Altél einfach
wegschiitten oder dem Hausmiill mitgeben.

Um die Betriebsverhéltnisse des Motors besser liberwachen
zu kénnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol gleichen Typs
und mdglichst auch gleicher Marke verwendet werden. Da-
her ist es zweckméBig, bei jedem Olwechsel ein Hinweis-
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Achtung: Beim Einkauf von Ersatzteilen ist zur Identifizie-
rung des Fahrzeuges unbedingt der KFZ-Schein mitzuneh-
men, denn nur durch die Fahrzeug-ldentnummer ist eine ein-
deutige Zuordnung von Ersatzteil und Fahrzeugmodell még-
lich. Sinnvoll ist es auch, das Altteil zum Ersatzteilhandler
mitzunehmen, um es dort mit dem Neuteil vergleichen zu
kénnen.

schild am Motor zu befestigen, auf dem Marke und Viskositét
des Oles vermerkt sind.

Wahllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Oltypen ist
unglinstig. Motorendle verschiedener Marken sollen még-
lichst nicht gemischt werden. Motorendle gleichen Typs und
gleicher Marke, aber verschiedener Viskositat, knnen im
Bedarfsfall wahrend jahreszeitlicher Uberschneidung ohne
weiteres nachgeftillt werden.

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Eine Grube oder ein hydraulischer Wagenheber mit Un-
terstellbécken (wenn das Motorél nicht abgesaugt wird).

W StecknuB zum Lésen der OlablaBschraube (wenn das
Motordl nicht abgesaugt wird).

B 1,6-/1,8-/2,8--Benzin- und 1,9-I-Dieselmotor: Ein Spezial-
werkzeug zum Lésen des Offilters (Olfilterzange, Spann-
bandschltssel oder HAZET-Werkzeug 2171-1).

W 2,3-I-Benzinmotor: StecknuB SW 32 fiir Olfilterdeckel.

B 2,5--Dieselmotor: StecknuB SW 36 zum Lésen des Offil-
terdeckels, zum Beispiel HAZET 2169-2.

B Olauffangschale (wenn Ol nicht abgesaugt wird), die je
nach Motor mindestens 4 Liter bis 6,5 Liter Ol faBt.

Erforderliche VerschleiBteile:

B Nur wenn Ol nicht abgesaugt wird: Aluminium- oder Kup-
fer-Dichtring fiir die OlablaBschraube (wird manchmal mit
dem Olfilter mitgeliefert).

m Offilter. Achtung: Beim 2,3--Benzin- und 2,5-I-Dieselmo-
tor werden ein Olfiltereinsatz und zwei O-Ringe fiir den
Olfilterdeckel benétigt.

B Je nach Motor, 3 bis 6 Liter Motor6l. Nur von VW freige-
gebenes Motordl verwenden, siehe Seite 192.

Olwechselmenge:

Achtung: Gegebenenfalls Motorél bis zur max.-Markierung
auffullen.



® Fahrzeug ablassen (auBer 2,3-I-Benzinmotor).

Motordl ablassen

@® 150-PS-Dieselmotor: Obere Motorabdeckung abbauen.
Deckel am Filtergehduse mit StecknuB SW 36 oder HA-
ZET 2169-2 abschrauben, siche Abb. A02-0033. Das Ol
l&uft dann aus dem Filtergehause in die Olwanne ab.

100-/115-/130-PS-Diesel: Olfilterdeckel abschrauben

Motorsl mit einem Olabsauggerat tber das OlmeBstab-
Flhrungsrohr absaugen.

@ Steht das Olabsauggerat nicht zur Verfligung, Motordl
ablassen. Dazu Fahrzeug waagerecht aufbocken.

Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 160.

GefdB zum Auffangen des Altéls unter die Olwanne stel-
len.

® OlablaBschraube aus der Olwanne herausdrehen und
Alt6l ganz ablassen.

Achtung: Werden im Motordl Metallspdne und Abrieb in
groBeren Mengen festgestellt, deutet dies auf FreBschdden
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder Pleuellagerschaden.
Um Folgeschdden zu vermeiden, ist die sorgféltige Reini-
gung von Olkanalen und Olschlduchen unerlaBlich. Zusatz-
lich soll der Olktihler, falls vorhanden, erneuert werden.

@ OlablaBschraube mit neuem Dichtring einschrauben.
Achtung: Das zuldssige Anzugsdrehmoment darf nicht
liberschritten werden, sonst kann es zu Undichigkeiten
oder Schaden kommen. Anzugsdrehmomente:

1,6-/1,8-/12,0-/2,3-(AZX)/2,8-I-Benziner 30 Nm
2,3--Benzinmotor AGZ 20 Nm
1,9-/2,0-I-Dieselmotor 30 Nm
2,5-I-Dieselmotor 25 Nm

Motor Olmenge

1,6-/2,0-1-Benziner AHL/ALZ/AZM 3,01 .

1,6--Benziner ADP/1,8-1-Benziner 351 Offilter wechseln

2,3-I-Benziner AGZ 3,71 Achtung: Bohrung des Aggregatetrégers unterhalb vom Ol-
2,0-1-Benziner ALT 4,21 filter mit einem Lappen abdecken, damit kein Alt6l in den
2,3-I-Benziner AZX 471 Trager laufen kann.

2,8-1-Benziner ACK 571

2 8--Benziner ALG/APR/AQD 6,01 1,6-/1,8-/2,8-1-Benzinmotor sowie 1,9-I-Dieselmotor mit 90
1,9-/2,0--Diesel 36-381 und 110 PS

2,5--Diesel 541

@ Olfilter mit Spannband oder HAZET 2171-1 abschrauben.
Auslaufendes Motordl mit Lappen auffangen. Eventuell
am Olffilterflansch verbliebene Filterdichtung abnehmen.

@ Olfilterflansch am Motorblock mit Lappen gut abwischen,
damit kein Altél auf den Aggregatetréger tropft.

® Gummidichtring am neuen Offilter diinn mit Motordl be-
streichen.

® Neuen Offilter nur mit der Hand festschrauben. Wenn die
Filterdichtung am Motorblock anliegt, Filter noch um &
Umdrehung weiterdrehen. Hinweise auf dem Olfilter be-
achten.

2,3-I-Benzinmotor

o)

T Ehria =
1234

® Ol an der AblaBschraube —1— am Filtergehduse ablas-
sen. Der Offilter befindet sich seitlich neben der Olwanne.
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@ Filterunterteil —-3— am Sechskant —2— oder am Umfang
—4— mit StecknuB abschrauben. Auslaufendes Motordl
mit Lappen auffangen. Flansch am Filtergehduse mit
Lappen gut abwischen, damit kein Ol heruntertropft.

® Neuen Filtereinsatz einsetzen.

® Neuen Dichtring —3— mit sauberem Motorél bestreichen.

@ Filterunterteil mit Dichtring einschrauben und mit 25 Nm
festziehen.

@® AblaBschraube am Filtergehduse mit neuem Dichtring
einschrauben und mit 10 Nm festziehen.

@® Fahrzeug ablassen.

100-/115-/130-/136-/150-PS-Dieselmotor

® 150-PS-Dieselmotor: Filtereinsatz —3— herausziehen.
Hinweis: Der Deckel —1— wurde bereits zum Ablassen
des Motordls abgeschraubt.
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@® 100-/115-/130/136-PS-Dieselmotor: Filtereinsatz —7—
herausziehen. Hinweis: Der Deckel —4— wurde bereits
zum Ablassen des Motoréls abgeschraubt.

® Restliches Ol mit dem Olabsauggerit aus dem Filter-
gehduse absaugen.

® Neuen Filtereinsatz in das Filtergehduse einsetzen.

® 100-/115-/130/136-PS-Dieselmotor: Filterdeckel —4— mit
neuen O-Ringen -5/6— aufschrauben und mit 25 Nm
festziehen.

® 150-PS-Dieselmotor: Filterdeckel —1— mit neuem O-
Ring —2— aufschrauben und mit 25 Nm festziehen, siehe
Abbildung A02-0033.

® 150-PS-Dieselmotor: Obere Motorabdeckung anbauen.

Motordl auffiillen

Achtung: Bei den Turbomotoren muf3 beim 1. Motorstart
nach dem Olwechsel darauf geachtet werden, daB der Motor
zunéchst nur bei Leerlaufdrehzahl lauft, bis die Oldruckkon-
trolleuchte erléscht. Erst dann ist der volle Oldruck erreicht
und es darf Gas gegeben werden. Durch Gasst6Be bei
leuchtender Olkontrolle kann aufgrund mangelnder Schmie-
rung der Turbolader beschédigt werden.

@ VerschluBdeckel éffnen und neues Ol am Einfiillstutzen
des Zylinderkopfdeckels einftillen.

Achtung: Grundsétzlich empfiehlt es sich zunéchst, 1E Liter
Motorél weniger einzuflillen, den Motor warmlaufen zu las-



sen und nach einigen Minuten den Olstand mit dem MeBstab
zu kontrollieren und gegebenenfalls zu ergénzen. Zuviel ein-
geflilltes Motor6l muB wieder abgesaugt werden, da sonst
die Motordichtungen beziehungsweise der Katalysator be-
schédigt werden kénnen.

@ Olstand priifen, gebenenfalls bis zur max.-Markierung er-
génzen, siehe Seite 19

@® Nach Probefahrt Dichtigkeit der AblaBschraube und des
Olfilters (iberpriifen, gegebenenfalls vorsichtig nachzie-
hen.

® Olstand ca. 3 Minuten nach Abstellen des Motors
nochmals prtifen, gegebenenfalls korrigieren.

® Motorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seite 160.

Sichtpriifung auf Olverlust

Bei 6lverschmiertem Motor und hohem Olverbrauch tiberprii-
fen, wo das Ol austritt. Dazu folgende Stellen tiberpriifen:

m Oleinflilldeckel 6ffnen und Dichtung auf Porositdt oder
Beschédigung prtifen.

B Kurbelgehduse-Entliftung: Zum Beispiel Belliftungs-
schlauch vom Zylinderkopfdeckel zum Luftansaug-
schlauch.

Zylinderkopfdeckel-Dichtung.

Zylinderkopf-Dichtung.

OlablaBschraube (Dichtring).

1,6-I-Benzinmotor: Trennstelle Ztindverteilerflansch.
Olfilterdichtung: Olfilter am Olfilterflansch.
Olwannendichtung.

Wellendichtringe vorn und hinten fiir Nockenwelle und
Kurbelwelle.

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol meistens tber eine
gréBere Motorflache verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf
den ersten Blick zu erkennen. Bei der Suche geht man
zweckmaéBigerweise wie folgt vor:

@® Motorwasche folgendermaBen durchflihren: Generator
mit Plastiktlite abdecken. Motor mit handelstiblichem
Kaltreiniger einsprihen und nach einer kurzen Einwir-
kungszeit an einer Autowaschanlage mit Wasser absprit-
zen.

® Trennstellen und Dichtungen am Motor von auBen mit
Kalk oder Talkumpuder bestduben.

@ Olstand kontrollieren, gegebenenfalls auffiillen.

@® Probefahrt durchfiihren. Da das Ol bei heiBem Motor
diinnfltissig wird und dadurch schneller an den Leckstel-
len austreten kann, sollte die Probefahrt Uber eine
Strecke von ca. 30 km auf einer SchnellstraBe durchge-
flihrt werden.

@® AnschlieBend Motor mit Lampe absuchen, undichte Stel-
le lokalisieren und Fehler beheben.

Motorélstand priifen

Hinweis: Der Motor soll auf einer Fahrstrecke von ca. 1.000
km nicht mehr als 1,0 Liter Ol verbrauchen. Mehrverbrauch
ist ein Anzeichen fir verschlissene Ventilschaftabdichtungen
und/oder Kolbenringe beziehungsweise Oldichtungen.

@® Motor warmfahren und auf einer ebenen, waagerechten
Flache abstellen.

® Nach Abstellen des Motors mindestens 3 Minuten lang
warten, damit sich das Ol in der Olwanne sammelt.

® Olpeilstab am Motor herausziehen und mit sauberem
Lappen abwischen.

® AnschlieBend MeBstab bis zum Anschlag einfliihren und
wieder herausziehen. Achtung: Es gibt 2 unterschiedli-
che MeBstab-Ausflihrungen.

s

O T 0

7

® Ausfiihrung 1: Der Olstand ist in Ordnung, wenn er im
gerasterten Bereich —b— liegt. Liegt der Olstand im Be-
reich —a— oder darunter, dann muB Ol nachgefiillt wer-
den. Wenn nachgefiillt werden muB, Olstand bis zum Be-
reich —c— oder zur max.-Markierung ergéanzen.

]

1

® Ausfiihrung 2: Der Olstand muB sich zwischen den
min.- und max.-Markierungen —Pfeile— befinden.
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Achtung: Zuviel eingeflilltes Motorél muB wieder abgesaugt
werden, da sonst die Motordichtungen beziehungsweise der
Katalysator beschédigt werden kdnnen.

@ Bei besonderer Motorbeanspruchung wie zum Beispiel
langeren Autobahnfahrten im Sommer, bei Anhéngerbe-
trieb oder Gebirgsfahrten sollte der Olstand im oberen
Bereich liegen.

® Nachgefiillt wird am VerschluB3 des Zylinderkopfdeckels.
Beim Nachfiillen richtige Olsorte verwenden, keine Olzu-
sdtze verwenden, siehe auch Kapitel »Schmierung«.

® OlmeBstab einsetzen, Einflilldeckel aufschrauben.

Sichtpriifung der Abgasanlage

® Fahrzeug aufbocken.
@ Befestigungsschellen auf festen Sitz prufen.

@® Abgasanlage mit Lampe auf Lécher, durchgerostete Teile
sowie Scheuerstellen absuchen.

@ Stark gequetschte Abgasrohre ersetzen.

@® Gummihalterungen durch Drehen und Dehnen auf Poro-
sitét tiberprufen und gegebenenfalls austauschen.

@® Fahrzeug ablassen.

Kiihimittelstand priifen

Ein zu niedriger KihImittelstand wird durch eine Kontroll-
leuchte am Armaturenbrett angezeigt. Vor jeder gréBeren
Fahrt sollte dennoch grundsétzlich der Kuhimittelstand ge-
pruft werden.

Zum Nachftillen — auch in der warmen Jahreszeit — nur eine
Mischung aus VW-KUhlerfrost- und Korrosionsschutzmittel
»G12 Plus« (Farbe lila, Spezifikation TL-VW-774-F) oder
»G12 PlusPlus« (Farbe lila, Spezifikation TL-VW-774-G)
und kalkarmem, sauberem Wasser verwenden. Auch im
Sommer darf der Kuhlerfrostschutz-Anteil im Kuhimittel nicht
unter 40% liegen. Daher beim Nachflillen Frostschutz ergén-
zen, siehe Kapitel »Frostschutz priifen«.

Achtung: Das in dlteren VW-Modellen verwendete, griine
VW-Kihlerfrost- und Korrosionsschutzmittel »G11« darf
nicht verwendet werden.

Sicherheitshinweis:

VerschluBdeckel bei heiBem Motor vorsichtig &ffnen.
Verbriihungsgefahr! Beim Offnen Lappen (iber den
VerschluBdeckel legen. VerschluBdeckel nur bei einer
Kuhlmittel-Temperatur unter +90° C 6ffnen.
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@ Der Kuhimittelstand soll bei kaltem Motor (KihImitteltem-
peratur ca. +20° C) zwischen der MAX. und der MIN.-
Markierung am Ausgleichbehdlter liegen. Bei warmem
Motor darf der KihImittelstand etwas tiber der MAX.-Mar-
kierung stehen.

@® GréBere Mengen kaltes Kihimittel nur bei kaltem Motor
nachftillen, um Motorschaden zu vermeiden.

® VerschluBdeckel beim Offnen zuerst etwas aufdrehen
und Uberdruck entweichen lassen. Danach Deckel wei-
terdrehen und abnehmen.

@ Sichtprifung auf Dichtheit durchfiihren, wenn der Kiihl-
mittelstand in kurzer Zeit absinkt.

Kiihlsystem-Sichtpriifung
auf Dichtheit

@ KiuhImittelschlduche durch Zusammendriicken und Ver-
biegen auf porése Stellen untersuchen, hartgewordene
und aufgequollene Schlduche ersetzen.

@® Die Schlduche dtirfen nicht zu kurz auf den AnschluBstut-
zen sitzen.

@ Festen Sitz der Schlauchschellen kontrollieren, gegebe-
nenfalls Schellen erneuern.

@ Dichtung des VerschluBdeckels flir den Ausgleichbehal-
ter auf Beschéadigungen tberprtifen.

Achtung: Ein zu niedriger KihImittelstand kann auch von ei-
nem nicht richtig aufgeschraubten VerschluBdeckel her-
réhren.

@ Deutlicher Kiihimittelverlust und/oder Ol in der Kiihlfitis-
sigkeit sowie weiBe Abgaswolken bei warmem Motor
deuten auf eine defekte Zylinderkopfdichtung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die Leckstelle ausfindig
zu machen. Dann empfiehlt sich eine Druckprifung durch die
Werkstatt (Spezialgerét erforderlich). Hierbei kann ebenfalls
das Uberdruckventil des VerschluBdeckels gepriift werden.



Frostschutz prifen

RegelmaBig vor Winterbeginn sollte sicherheitshalber die
Konzentration des Frostschutzmittels gepruft werden, insbe-
sondere wenn zwischendurch reines Wasser nachgefillt
wurde.

Folgendes Priifwerkzeug wird benétigt:

B Eine Prufspindel oder ein optisches Priifgeréat (Refrakto-
meter, beispielsweise HAZET 4810-C) zum Messen des
Frostschutzanteils in der Khlfliissigkeit.

Hinweis: Eventuell ist es erforderlich, die Prifspindel zu ei-
chen. Dabei ist folgendermaBen vorzugehen: 50 ml Kuihlkon-
zentrat mit 50 ml Wasser mischen. Diese Mischung hat einen
Frostschutz von —35° C. Frostschutz mit der Prifspindel mes-
sen und eventuelle Abweichung zum Sollwert von —35° C no-
tieren. Beispiel: Die Prifspindel zeigt —31° C an. Die Abwei-
chung betragt also —4° C. Wird dann am Fahrzeug ein Wert
von —16° C gemessen, dann betrégt der tatséchliche Frost-
schutz (-16°) + (—4°) = -20° C.

Priifen

@ Bei der Frostschutzmessung soll die Kihlfltissigkeitstem-
peratur ca. +20° C betragen. Gegebenenfalls Motor kurz
warmfahren, bis der obere Kihlmittelschlauch zum
Kuhler etwa handwarm ist.

Sicherheitshinweis

Verschlussdeckel bei heiBem Motor vorsichtig &ffnen.
Verbriihungsgefahr! Beim Offnen Lappen (iber den
Verschlussdeckel legen.

@ Verschlussdeckel am Ausgleichbehdlter vorsichtig 6ffnen.

® Mit Messspindel Kihlfllissigkeit ansaugen und am
Schwimmer die KihImitteldichte ablesen.

@® Der Frostschutz soll in unseren Breiten bis —25° C rei-
chen, bei extrem kaltem Klima bis —35° C.

VW-Kiihlkonzentrat »G12 Plus/G12 PlusPlus« ergédnzen

Fir einen Frostschutz bis —25° C muB der Anteil an Frost-
schutzmittel in der Kuhlfliissigkeit 40 % betragen. Soll der
Frostschutz bis —35° C reichen, mtissen Wasser und Kihl-
konzentrat im Verhéltnis 1:1 gemischt werden.

Achtung: Ist ein stédrkerer Frostschutz erforderlich, kann der
Anteil des Frostschutzmittels bis auf maximal 60 % erh6ht

werden, dann reicht der Frostschutz bis —40° C. Wird mehr
Frostschutzmittel zugegeben, verringert sich der Frostschutz
wieder, auBerdem verschlechtert sich die Kiihlwirkung.

Nur VW-KlUhlerfrost- und Korrosionsschutzmittel »G12 Plus«
(Farbe lila, Spezifikation TL-VW-774-F) oder »G12
PlusPlus« (Farbe lila, Spezifikation TL-VW-774-G) verwen-
den.

Die Tabelle zeigt, wie viel Frostschutzmittel zugegeben wer-
den muB, damit die gewtinschte Konzentration erreicht wird.

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit der Spindel ergibt
beim 4-Zylinder-Motor einen Frostschutz bis —10° C. In die-
sem Fall aus dem Kiihlsystem 2,0 | Kuhlfliissigkeit ablassen
und daftir 2,0 | reines VW-Frostschutzkonzentrat auffiillen.
Der Frostschutz reicht dann bis —25° C.

Gemess. Wertin°C | 0 |—5 |—10|—15|—20|—30 Fiill-
Motor Sollwert | Differenzmenge in Liter |menge
) -25°(3,5/3,0/2,0(1,5|1,0| —
4-Zylinder 7,01
-35°(4,013,5(3,0(2,0/1,5/0,5
2,0-1 ALT -25°14,013,5|3,0(2,0{1,5| — 9.0
5-Zylinder -35°|5,0(4,5(4,0(30(20(10]
6-Zylinder- -25°14,013,5(3,0(2,0|1,5]| — 80|
Benziner -35°[50(45(40(30[20[10] *
6-Zylinder —25°15,014,5|3,5(2,5|2,5| —
Diesel 1001
-35°(6,0/5,5(4,5(3,5/2,0/1,0

@® VerschluBdeckel am Kihler verschlieBen und nach Pro-
befahrt Frostschutz erneut tberprtfen.

Dieselmotor: Kraftstoffilter
entwassern/ersetzen

Erforderliches Spezialwerkzeug zum Entwéssern:

B Nur 2,5-I-Dieselmotor: Hand-Unterdruckpumpe mit Auf-
fanggefdB zum Entleeren des Kraftstoffilters, zum Bei-
spiel KLANN LI-75200.

Erforderliches VerschleiBteil bei Filterwechsel:
B Kraftstoffilter mit Dichtring.

HW Etwa 0,2 | sauberen Dieselkraftstoff zum Flllen des Fil-
ters.

B Nur 2,5-I-Dieselmotor: Dichtring flir Regelventil und
Schlauchschellen flir Kraftstoffleitungen. Anstelle der
werksseitig eingebauten Klemm-Schlauchschellen kén-
nen auch Schraubschellen verwendet werden.

Zum Auffangen des Wassersatzes ist ein geeignetes Auf-
fanggefdB erforderlich. Achtung: Auslaufender Dieselkraft-
stoff muB besonders von Gummiteilen, zum Beispiel KlhImit-
telschlduchen, sofort abgewischt werden, sonst werden die
Gummiteile im Lauf der Zeit zerstort.

Achtung: Kraftstoff ist ein Problemstoff und darf auf keinen
Fall einfach weggeschlittet oder dem Hausmdill mitgegeben
werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informieren dar-
liber, wo sich die néchste Problemstoff-Sammelstelle befin-
det.

21



90-/110-PS-Dieselmotor:

Entwéssern

Der Kraftstoffilter befindet sich links am Motorblock hinter
dem Generator. Er ist schwer zugénglich.

@® Ladeluftrohr ausbauen, dazu Schellen —A- lésen und
Schraube —B- herausschrauben.

1 — Vorlauf vom Kraftstoffbehélter
2 — Vorlauf zur Einspritzpumpe

3 — Beltiftungsschraube

4 — Klemmschelle

5 — Entwésserungsventil

@ Bellftungsschraube —3- I6sen.

@® An der Filterunterseite das Entwédsserungsventil —5— auf-
schrauben und ca. 100 cm?® (ca. 1 Tasse voll) Flissigkeit
aus dem Filter in ein AuffanggefdB ablaufen lassen. Es
kann ein Schlauch auf das Entwésserungsventil gescho-
ben werden, damit der Kraftstoff gezielter austritt.

Entwasserungsventil von Hand wieder festziehen.

Belliftungsschraube —3— oben am Filter festziehen.

Ladeluftrohr mit Schellen befestigen und am Halter an-
schrauben.

@® Motor starten.
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® Die Kraftstoffanlage entlliftet sich selbsttétig. Nach mehr-
maligem Gasgeben mufB der Kraftstoff blasenfrei durch
die durchsichtige Leitung zur Einspritzpumpe flieBen.

@ Kraftstoffanlage auf Dichtheit sichtpriifen, insbesondere
an den Anschllissen des Kraftstoffilters.

Filterwechsel

® Gesamte Flussigkeit wie beim »Entwéssern« aus dem
Kraftstoffilter ablaufen lassen.

@ Kraftstoffleitungen an den Anschlissen —1— und —2-
duBerlich reinigen. Klemmschellen mit Seitenschneider
durchtrennen und vom Filter abziehen.

® Klemmschelle —4— am Halter I6sen und Filter aus dem
Halter herausnehmen.

@ Kraftstoffilter aus dem Filteroberteil herausdrehen. Ach-
tung: Keine Zange am Filterkopf ansetzen. Zum Gegen-
halten einen 17 mm-Gabelschllissel am Sechskantsockel
der Entltiftungsschraube —3— ansetzen.

® Neuen Dichtring und neue Gummidichtung leicht mit Die-
selkraftstoff benetzen.

® Neuen Filter mit sauberem Dieselkraftstoff flillen. Da-
durch kann der Motor schneller gestartet werden.

@® Neuen Filter am Filteroberteil handfest anziehen.

@ Filter in den Halter einsetzen und mit der Klemmschelle
—4— festziehen.

@ Kraftstoffleitungen aufschieben und mit Schraubschellen
sichern. Achtung: Dabei AuslaB und EinlaB nicht ver-
wechseln. Die Pfeile auf dem Kraftstoffilter gelten flir die
Kraftstoff-DurchfluBrichtung.

@ Ladeluftrohr mit Schellen befestigen und am Halter an-
schrauben.

@® Motor starten. Kraftstoffanlage auf Dichtheit sichtpriifen,
insbesondere an den Anschllissen des Kraftstoffilters.

100-/115-/130-/136-PS-Dieselmotor:

Entwéssern
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@® Motorabdeckung abnehmen. Dazu Abdeckkappen —Pfei-
le— mit kleinem Schraubendreher abhebeln und darunter
befindliche Sechskantmuttern abschrauben.



® Bis 12/01: Innensechskantschraube herausdrehen und
Filter-Oberteil mit angeschlossenen Kraftstoffschlduchen
zur Seite legen.

® Seit 1/02: Halteklammer abziehen und Regelventil mit
angeschlossenen Kraftstoffleitungen abnehmen, siehe
auch Abbildung V-2026 auf Seite 213.

@® An der Filterunterseite einen geeigneten Schlauch auf
den AnschluBstutzen der Entwésserungsschraube auf-
schieben, damit der Kraftstoff gezielter austritt.

@ Entwisserungsschraube éffnen und ca. 100 cm® (ca. 1
Tasse voll) Flissigkeit aus dem Filter in ein Auffanggefai
ablaufen lassen.

® Entwésserungsschraube von Hand wieder festziehen und
Schlauch abnehmen.

@® Bis 12/01: Filter-Oberteil aufsetzen und mit Innensechs-
kantschraube festschrauben.

@ Seit 1/02: Neuen O-Ring flir die Abdichtung des Regel-
ventils aufschieben. Regelventil einsetzen und mit Halte-
klammer sichern.

@® Motor starten. Die Kraftstoffanlage entliftet sich selbst-
tatig beim Starten des Motors.

@ Kraftstoffanlage auf Dichtheit sichtpriifen, insbesondere
an den Anschltissen des Kraftstoffilters.

@® Motorabdeckung einsetzen, mit Sechskantmuttern an-
schrauben und Abdeckkappen einclipsen.

Filterwechsel

@® Bis 12/01: Filter-Oberteil wie beim »Entwdssern« abbau-
en. Seit 1/02: Regelventil herausziehen und Kraftstoff-
schlduche vom Filteroberteil abziehen.

@® Schraube —1- flr Filterbefestigung I6sen und Kraftstoffil-
ter nach oben herausziehen, siehe Abbildung V-6296.

® Neuen Filter mit sauberem Dieselkraftstoff fiillen. Da-
durch kann der Motor schneller gestartet werden.

@ Filter in den Halter einsetzen, nach unten schieben und
mit Schraube —1- festschrauben.

@® Bis 12/01: Filter-Oberteil anschrauben. Seit 1/02: Regel-
ventil mit neuem Dichtring einsetzen, Kraftstoffschlduche
aufschieben und mit Schellen sichern.

@® Motor starten. Die Kraftstoffanlage entliftet sich selbst-
tatig beim Starten des Motors. Kraftstoffanlage auf Dicht-
heit sichtpriifen, insbesondere an den Anschllissen des
Kraftstoffilters. Motorabdeckung einbauen.

150-PS-Dieselmotor:

Entwéassern

1 — Klemmschelle

2 — Entltftungsschraube

3 — Kraftstoffschlauch vom Kraftstoffbehélter
4 — Kraftstoffschlauch zur Einspritzpumpe

5 — Halteklammer

6 — Regelventil mit Kraftstoffschlduchen

® Entliiftungsschraube —2— herausdrehen.
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@ Handelstibliche Hand-Unterdruckpumpe —A— mit Auffang-
gefdB —B—, zum Beispiel KLANN LI-75200, an der Boh-
rung flir die Entliftungsschraube anschlieBen. Dabei
Saugleitung in den Kraftstoffilter einftihren.

Achtung: In die Hand-Unterdruckpumpe darf keine Flissig-
keit gelangen.

® Hand-Unterdruckpumpe betétigen und ca. 100 cm® (ca. 1
Tasse voll) Flissigkeit aus dem Filter in das Auffangge-
faB absaugen.

Achtung: Dieselkraftstoff ist ein Problemstoff und darf auf
keinen Fall einfach weggeschtittet oder dem Hausmdill mitge-
geben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informie-
ren dartiber, wo sich die néchste Problemstoff-Sammelstelle
befindet.
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Hand-Unterdruckpumpe entfernen, Entliiftungsschraube
—2— oben am Filter wieder einschrauben und festziehen.

Motor starten, dabei entlliftet sich die Kraftstoffanlage
selbsttétig.

Kraftstoffanlage auf Dichtheit sichtpriifen, insbesondere
an den Anschllssen des Kraftstoffilters.

Filterwechsel

Klemmschellen an Kraftstoffleitungen —3— und —4— mit
Seitenschneider durchtrennen und Leitungen vom Filter
abziehen, siehe Abbildung A02-0017.

Halteklammer —5- seitlich abziehen.

Regelventil -6— mit angeschlossenen Kraftstoffleitungen
nach oben abnehmen.

Mutter —1— an der Klemmschelle I6sen und Filter heraus-
nehmen.

Neuen Filter mit sauberem Dieselkraftstoff flillen. Da-
durch kann der Motor schneller gestartet werden.

Filter in die Klemmschelle einsetzen und Mutter —1— fest-
ziehen.

Neuen O-Ring flir Regelventil —6— leicht mit Dieselkraft-
stoff benetzen und aufsetzen.

Regelventil mit angeschlossenen Kraftstoffschlduchen
einsetzen und mit Halteklammer —5— befestigen.

Kraftstoffleitungen —3— und —4— aufschieben und mit
Schraubschellen sichern. Achtung: Dabei Ausla und
EinlaB nicht verwechseln. Die Pfeile auf dem Kraftstoffil-
ter zeigen in Kraftstoff-DurchfluBrichtung.

Motor starten. Die Kraftstoffanlage entliftet sich selbst-
tatig beim Starten des Motors.

Kraftstoffanlage auf Dichtheit sichtprifen, insbesondere
an den Anschliissen des Kraftstoffilters.

Luftfiltereinsatz wechseln

Es wird kein Sonderwerkzeug benétigt.

Folgendes VerschleiBteil muB3 gekauft werden:

Luftfiltereinsatz.

Ausbau
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Wo vorhanden, Abdeckung —1— nach oben herausnehmen.

Luftansaugschlauch —2— ausclipsen.

Schraubschelle —2— aufschrauben und Reinluftschlauch
am Filterkasten abziehen.

4 Schnellverschllisse —1— von Hand &ffnen, Deckel anhe-
ben und Luftfiltereinsatz herausnehmen.
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Je nach Fahrzeugausstattung ist im Filtergehduse-Unter-
teil im Bereich des Ansaugkanals ein Sieb —1— eingebaut.
Dieses Sieb hat die Aufgabe, grobe Verunreinigungen,
Schnee und Eis aufzufangen, damit der Filtereinsatz
nicht verstopft. Ist das Sieb vorhanden, Schraube —2—
ausschrauben und Sieb nach oben herausziehen. Sieb
ausklopfen und, wenn mdglich, mit Druckluft durchbla-
sen.

Einbau

Filtergehduse mit einem Lappen auswischen.

Falls vorhanden, Sieb von oben in die Flihrung am Luftfil-
tergehduse einschieben und mit der Schraube befesti-
gen.

Neuen Filtereinsatz in das Luftfiltergehduse einlegen.

Deckel von oben ansetzen und Schnellverschllisse zu-
schnappen lassen.

Reinluftschlauch am Filterkasten aufstecken und mit
Schraubschelle befestigen.



@ Luftansaugschlauch anclipsen.

@® Falls vorhanden, Abdeckung —1— aufsetzen und in die
Flhrungen einclipsen, siehe Abbildung N02-0154.

Keilriemen/Zahnriemen ersetzen

Beim Zahnriemenwechsel werden verschiedene Spezial-
werkzeuge bendtigt, siehe entsprechende Kapitel im Ab-
schnitt »Motor-Mechanik«.

Erforderliches VerschleiBteil:

B Keilriemen beziehungsweise Zahnriemen.

Die 1,6-/1,8-/1,9--Motoren haben zum Antrieb verschiedener
Nebenaggregate schmale, herkémmliche Keilriemen. Keilrie-
men ersetzen, siehe Seite 193.

Zahnriemen und Zahnriemenspannrolle ersetzen, siehe ent-
sprechende Kapitel im Abschnitt »Motor-Mechanik«.

Keilrippenriemen:
Zustand priifen

Die Keilrippenriemen missen nicht nachgespannt werden,
da eine automatische Spannrolle die Riemenspannung kon-
stant hélt. Im Rahmen der Wartung missen Keilrippenrie-
men auf Beschadigungen gepruft, gegebenenfalls erneuert
werden.

@ Getriebe in Leerlaufstellung bringen.
® Fahrzeug waagerecht aufbocken.
® Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 160.

@® Riemen —1- an gut sichtbarer Stelle mit einem Kreide-
strich markieren.

@® Von der Fahrzeugunterseite her den Motor mit StecknuB
an der Kurbelwellen-Riemenscheibe —2- in Motor-
drehrichtung, also rechtsherum, jeweils ein Stlick weiter-
drehen, bis die Kreidemarkierung wieder sichtbar wird.
Dabei Keilrippenriemen Sttick flir Stlick sichtprifen.

@ Keilrippenriemen auf folgende Beschadigungen prifen:
® OI- und Fettspuren.
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M-6239

@ FlankenverschleiB: Rippen laufen spitz zu —B—, neu sind
sie trapezférmig. Der Zugstrang ist im Rippengrund sicht-
bar, erkenntlich an den helleren Stellen —C—.

® Flankenverhdrtungen, glasige Flanken.

M-6240
® Querrisse —D— auf der Rlickseite des Riemens.
@® Einzelne Rippen lésen sich ab —E—.
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Ausfransungen der duBeren Zugstrdnge —F—.
Zugstrang seitlich herausgerissen —-G—.
Querrisse —H- in mehreren Rippen.
Rippenbrtiche.

Einzelne Rippenquerrisse.

Einlagerung von Schmutz, Steinen zwischen den Rippen.

Gummiknollen im Rippengrund.
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@® Wenn eine oder mehrere dieser Beschadigungen vorhan-
den sind, Keilrippenriemen unbedingt ersetzen, siehe
Seite 189.

® Motorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seite 160.

ZahnriemenverschleiBB messen

4-Zylinder-Dieselmotor (AHU/AHH/AFN/AJM/ATJ/AVG) bis
Modelljahr 2000 (Y)

Erforderliches Werkzeug:
B Handelstbliche Schieblehre.

Priifen

@® Oberen Zahnriemenschutz abnehmen, dazu Klammern
offnen.

Pm)

@ Breite des Zahnriemens mit einer Schieblehre messen.
VerschleiBgrenze Motor AFN/AHH/AHU/AVG . . 22 mm
Motor AUOM/AT .. ......... 27 mm

Hinweis: Ist die VerschleiBgrenze erreicht oder unterschrit-
ten, muB3 der Zahnriemen ersetzt werden.Zahnriemen erset-
zen, siehe Seite 161.

Zahnriemen prifen
2,5-I-Dieselmotor (AFB/AKN)/1,9-I-Dieselmotor (AHH)

Der 2,5-1-Dieselmotor hat 2 Zahnriemen, einen flir den
Nockenwellenantrieb und einen flir die Einspritzpumpe.

® 2,5-I-Dieselmotor: Motorabdeckung und Ansauglufthut-
ze abschrauben.

@® Klammern flir obere Zahnriemenabdeckung &ffnen und
Abdeckung abnehmen. Hinweis: Beim 2,5-I-Dieselmotor
ist die obere Abdeckung zweiteilig.

@® Zustand des Zahnriemens prifen, beim 2,5-1-Dieselmotor
beide Zahnriemen priifen. Zahnriemen erneuern (Werk-
stattarbeit) bei einer der folgenden Beanstandungen:

— Anrissen, Querschnittbrtichen
— Lagentrennung (Zahnriemenlage von den Zugstréngen)
— Ausbrtichen am Zahnriemen
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— Ausfransen der Zugstrange
— Oberflachenrissen in der Kunststoffummantelung
— Ol- und Fettspuren

® 1,9-1-TDI (AHH): Spannung priifen, siehe Seite 178.

@® Zahnriemenabdeckung einbauen und mit Klammern be-
festigen.

® 2,5-I-Dieselmotor: Motorabdeckung und Ansauglufthut-
ze anschrauben.

Zundkerzen aus- und einbauen/priifen
Benzinmotor

Die Zilindkerzen sind regelméBig nach dem Wartungsplan zu
ersetzen.

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Ein 16-mm-Ziindkerzenschlliissel, zum Beispiel HAZET
4766-1 oder 900 AKF.

B Gegebenenfalls Spezialzange, die das Abziehen der Ker-
zenstecker erleichtert, verwenden. Zum Beispiel HAZET
1849 fiir 1,6--Motor oder HAZET 1849-6 fur 2,8--Motor.

Folgende VerschleiBteile miissen gekauft werden:

B Je nach Zylinderzahl des Motors, 4 bis 6 Ztindkerzen. Die
richtige Ztindkerze, siehe Seite 28.

Ausbau

Achtung: Zindkerzen nur bei kaltem oder handwarmem
Motor wechseln. Wenn die Kerzen bei heiBem Motor heraus-
gedreht werden, kann das Kerzengewinde des Leichtmetall-
Zylinderkopfes ausreien. Fur den leichteren Einbau Zind-
kabel vor dem Abziehen mit Tesaband markieren.

2,0-I-Motor ALT (96 kW/130 PS): Hinweise zum Ziindker-
zenausbau, siehe Seite 220.

1,6-1-Motor:

\ [Noz-01a7] |
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@® Motorabdeckung mit Schrauben —1— abschrauben.
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@ Zlindkerzenstecker —2— abziehen.

@ Zindkerzen-Nischen, wenn mdglich, mit PreBluft ausbla-
sen, damit bei ausgebauten Kerzen kein Schmutz in die
Gewindebohrung féllt.

1,8-I-Motor ADR/APT/ARG/AEB/ANB/APU:

ben.

@® Kerzenstecker —1/2— von den Zlindkerzen abziehen.

@® Zindspulen —5— ausbauen. Dazu Mehrfachstecker —3—
abziehen und Massekabel —4— abschrauben. Zlindspulen
abschrauben und mit den darunterliegenden Kerzen-
steckern nach oben abziehen.

@ Dichtung fur Zundspulen abnehmen und auf Beschédi-
gung oder Porositdt sichtpriifen, gegebenenfalls erset-
zen.

® Motor AWT: Ziindspulen mit Kerzenstecker von Hand
vorsichtig nach oben abziehen.

2,3-1-Motor:
@® Motorabdeckung abnehmen.

@® Motor AGZ: Kerzenstecker —1— von den Ztindkerzen ab-
ziehen.

® Motor AZX: Ansaugrohr mit 2 Befestigungsschrauben
abschrauben. Exzenter an der Innensechskantschraube
im Gegenuhrzeigersinn I6sen und Ansaugrohr zur Seite
ziehen. Zlindspulen mit Kerzenstecker von Hand vorsich-
tig nach oben abziehen.

2,8-I-Motor:

® 4 Schrauben lésen —Pfeile— und Motorabdeckung abhe-
ben. Falls eine Abdeckung tiber den Zylinderképfen vor-
handen ist, Klemmschrauben rausdrehen und Abdeckung
abnehmen.

@ Zindkerzenstecker abziehen. Ein Hilfswerkzeug zum Ab-
ziehen ist auf einen Ziindkerzenstecker aufgesteckt.

Alle Motoren:

® Zindkerzen mit geeignetem 16-mm-Kerzenschllssel he-
rausdrehen. Dabei darauf achten, daB der Kerzenschltis-
sel nicht verkantet wird, was zum Bruch des Keramikiso-
lators flihren kann. Geeigneten Steckschlisseleinsatz,
zum Beispiel HAZET 4766-1 oder 900 AKF verwenden.
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Priifen

@® Zustand der Kerze (sogenanntes »Kerzengesicht«) pru-
fen. Eine verdlte Kerze deutet auf Aussetzen der betref-
fenden Ziindkerze oder schlecht abdichtende Kolbenrin-
ge hin (Kompression prtifen).

SX-1206

Elektrodenabstand mit Fuhlerblattlehre prifen. Die Abbil-
dung zeigt eine Zlindkerze mit einer Masseelekirode, im
PASSAT werden Ziindkerzen mit 3 Masseelektroden ver-
wendet. Sollwert, siehe Tabelle.

Hinweis: Bei neuen Ziindkerzen ist der Elektrodenabstand
in der Regel richtig eingestellt.

@® Zum Einstellen des Kontaktabstandes die betreffende
Masse-Elektrode nachbiegen. Dazu seitlich gegen die

Masse-Elektrode klopfe

Beim Aufbiegen kleinen Schraubendreher am Gewinder-
and der Kerze absttlitzen, keinesfalls jedoch an der Mittel-
Elektrode, da diese sonst beschadigt wird.

Einbau

@® Zindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkopf

einschrauben. Achtung: Dabei Kerzen nicht verkanten.

® Ziindkerzen mit Zuindkerzenschltissel und 30 Nm (2,3-I-
Motor AGZ: 25 Nm) festziehen. Achtung: Dabei Ziind-
kerzenschltssel nicht verkanten, damit der Keramikisola-

tor der Ziindkerze nicht beschédigt wird.

Achtung: Steht kein Drehmomentschliissel zur Verfligung,
neue Kerzen um 90° ('@ Umdrehung) weiterdrehen, ge-
brauchte Zlindkerzen um ca. 15° weiterdrehen. Zu fest ange-
zogene Zlindkerzen kénnen beim Herausschrauben abreiBen
oder das Gewinde im Zylinderkopf beschéadigen. In diesem
Fall Kerzengewinde mit Heli-Coil-Einsétzen reparieren.

® 1,8-I-Motor: Ziindspulen einbauen. Dazu Dichtung fur
Zindspulen auflegen. Ziindspulen mit Kerzensteckern
auf die Zlindkerzen der Zylinder 3 und 4 aufschieben und
mit 10 Nm anschrauben. Mehrfachstecker aufschieben,

Massekabel mit Klemmutter anschrauben

® Kerzenstecker entsprechend der angebrachten Markie-

rungen aufstecken.

@® Motorabdeckung einbauen.

Ziindkerzengewinde erneuern

Hinweis: Falls das Zlindkerzengewinde defekt ist, kann die-
ses beispielsweise mit einen BERU-Werkzeug- und Repara-
tursatz erneuert werden. Mit einem Spezialbohrer wird das
alte Gewinde herausgeschélt; der Zylinderkopf muB3 dazu
nicht ausgebaut werden. AnschlieBend wird ein neues Ge-
winde in den Zylinderkopf geschnitten und die Ztindkerze mit
einem speziellen Gewindeeinsatz reingedreht. Nachtrédglich
eingebaute Zlndkerzengewindeeinsétze sitzen sicher und
sind kompressionsdicht.

Zindkerzenwerte fiir die PASSAT-Motoren

Motor Motor-Kenn- Zundkerzen Anzugs-
buchstaben BERU EA*| BOSCH |EA* NGK EA* drehmoment
1,6 1/74 KW (100 PS) ADP - - | F7LTCR | 1,0 BKUR 6 ET 0,8 30 Nm
1,6 1/74 KW (100 PS) AHL/ANA/ARM | 14FGH-7DTURX | 1,0 | F7LTCR | 1,0 | BKUR 6 ET-10 1,0 25 Nm
1,6 1/75 kW (102 PS) ALZ 14FGH-7DTURX | 1,0 - — | BKUR 6 ET-10 1,0 30 Nm
1,8 1/92 kW (125 PS) | ADR/AEB/APT/ARG | 14FGH-7DTURX | 1,0 | F7 LTCR | 1,0 | BKUR 6 ET-10 1,0 30 Nm
1,8 1/110 kW (150 PS) AEB - - | F7LTCR | 1,0 - - 30 Nm
1,8 1/110 kW (150 PS) |ANB/AWT/AUG/AWM - - - - PFR6Q 0,8 max. 30 Nm
1,8 1/110 kW (150 PS) APU - - | F7LTCR | 1,0 PFR 6 Q 0,8 max. 30 Nm
2,01/85 kW (115 PS) AZM - - - — | BKUR 6 ET-10 1,0 25 Nm
2,0 1/96 kW (130 PS) ALT - - - — | BKUR6 ET-10 | 1,0- 1,1 30 Nm
2,31/110 kW (150 PS) AGZ - - - - BKR 5 EKUB | 0,7 max. 25 Nm
2,31/125 kW (170 PS) AZX - - | FZLTCR | 1,0 | PZF R5D-11 (1,1 max. 30 Nm
BKUR 6 ET-10 1,0
2,8 1/142 kW (193 PS) ACK/ALG/AGE - - | F7LTCR | 1,0 BKR 6 EKUB 05 30 Nm
2,8 1/142 kW (193 PS) ALG - - - - BKR 6 EKVB 0,5 30 Nm
2,8 1/142 kW (193 PS) | APR/AQD/AMX/ATX - - - - BKR 6 EKUB 0,5 30 Nm
4,0 1/202 kW (275 PS) BDN - - - - BKR 6 EKUE | 0,8 max 30 Nm

*) EA = Elektrodenabstand in mm, Toleranz + 0,1 mm.

Achtung: Es kann sein, daB inzwischen fur einzelne Motoren andere Ztindkerzenwerte gelten. Um die aktuelle Zlindkerze zu er-
mitteln, werden die Fahrzeug-ldent.- und die 3 Schliisselnummern benétigt. Die Nummern sind im Fahrzeugschein aufgeftihrt.
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Getriebe/Achsantrieb

B Gelenkwellen: Gummimanschetten auf Undichtigkeiten
und Beschédigungen prtifen.

B Schaltgetriebe, Automatikgetriebe: Sichtpriifung auf Un-
dichtigkeiten.

W Schaltgetriebe/Achsantrieb: Olstand priifen ggf. auffiillen.
B Automatisches Getriebe/Achsantrieb: Olstandpriifen ggf.
auffllen.

Achtung: Getriebe-Alt6l keinesfalls einfach wegschiitten
oder dem Hausmiill mitgeben. Die Ol-Verkaufsstellen neh-
men die entsprechende Menge Alt6l kostenlos entgegen, da-
her beim Olkauf Quittung und Olkanister fiir spatere Altél-
rlickgabe aufbewahren!

Gummimanschetten der
Gelenkwellen priifen

@® Fahrzeug aufbocken.

@® Manschetten mit Lampe anstrahlen und Gummi auf Poro-
sitdt und Risse untersuchen. Eingerissene Manschetten
umgehend erneuern.

@ Sollte die Manschette durch Unterdruck im Gelenk nach
innen gezogen oder defekt sein, so ist sie umgehend
auszutauschen.

@ Auf sichtbare Fettspuren an den Manschetten und in de-
ren Umgebung achten.

@ Festen Sitz der Klemmschellen priifen.
® Fahrzeug ablassen.

Getriebe-Sichtprifung auf Dichtheit

Folgende Leckstellen sind méglich:

B Trennstelle zwischen Motorblock und
(Schwungraddichtung/Wellendichtung-Getriebe).

Getriebe

B Gelenkwelle an Getriebe.
m Oleinfiillschraube.

m OlablaBschraube.

Bei der Suche nach der Leckstelle folgendermaBen vorge-
hen:

® Getriebegehduse mit Kaltreiniger reinigen.

® Mdgliche Leckstellen mit Kalk oder Talkumpuder bestéu-
ben.

@ Probefahrt durchfiihren. Damit das Ol besonders dinn-
flissig wird, sollte die Probefahrt auf einer SchnellstraBe
liber eine Entfernung von ca. 30 km durchgeftihrt wer-
den.

® Fahrzeug aufbocken und Getriebe mit einer Lampe nach
der Leckstelle absuchen.

@ Leckstellen umgehend beseitigen. AnschlieBend Getrie-
bedl auffiillen.

Schaltgetriebe: Getriebedlstand
prufen/auffiillen

Das Getriebedl muB nicht gewechselt werden. Der Olstand
wird im Rahmen der Wartung kontrolliert, gegebenenfalls er-
géanzt.

Erforderliches Sonderwerkzeug:

B Eine Grube oder ein hydraulischer Wagenheber mit Un-
terstellbdcken.

W StecknuB zum Lésen der Oleinftillschraube.
5-Gang-Getriebe 012/01W/01A: Innenvielzahn-Steck-
nuB, zum Beispiel HAZET 2567-16 oder VW 3357.
5-/6-Gang-Getriebe 01E/0A1: Innensechskantschlissel
SW 17 mit Gelenksttick und Verldngerung

Erforderliche VerschleiBteile:

W Falls Ol nachgefiillt werden muB: Getriebeél, Spezifikati-
on: »G052911A SAE 75 W 90 (Synthetikdl)«. Hinweis:
Gesamtftillmenge: 2,25 Liter; bei Allradantrieb 2,75 Liter.

Priifen
® Fahrzeug waagerecht aufbocken.

@® Motorunterschutz ausbauen, siehe Seite 160.
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