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Vor einigen Jahren erschien in

der Buchreihe »Typenkompass«

eine Ubersicht zu den in der DDR
gebauten Omnibussen. Die nun
vorliegende Publikation widmet

sich den Fahrzeugen, die in die

DDR importiert wurden. Nach der
weitgehenden Einstellung der
DDR-eigenen Busfertigung haben
gerade die auslédndischen Typen
Uber viele Jahre die Fuhrparks der
Kraftverkehrsbetriebe und damit das
StraBenbild der DDR gepragt. Damit
sind aber nicht nur die ungarischen
lkarus-Busse gemeint, auch wenn

sie mit mehr als 33.000 importierten
Fahrzeugen durchaus dominant
waren. In mehr oder minder groBen
Stuckzahlen kamen auch Busse aus
der Tschechoslowakei, Polen, der So-
wjetunion und sogar aus westlichen
Landern ins Land. Nicht zu vergessen
sind die relativ wenigen importierten

Kleinbusse, welche die begrenzten
Lieferm&glichkeiten des DDR-Herstel-
lers Barkas ergdnzen sollten.

Dieses Buch kann nur einen Uber-
blick bieten, der mdgliche Umfang
erforderte leider eine Begrenzung.
So war es bei den Typen, die Uber
einen langeren Zeitraum beschafft
wurden, nicht méglich, auf alle
Varianten und technischen Modifi-
kationen einzugehen.

Andererseits wurde versucht, auch
weniger bekannte Einzelimporte
einzubeziehen. Dies war aber nur
beispielhaft méglich, zeigt jedoch
die Vielfalt bei der Fahrzeugbe-
schaffung.

Auf die Darstellung tiefergehender
Aspekte musste hier leider verzichtet
werden: Dazu gehorten die Regu-
larien und Abldufe beim Handel
zwischen den RGW-Mitgliedsstaaten
ebenso wie die vielfaltigen Aktivi-




t&ten der Verkehrsunternehmen zur
Instandhaltung und Grundtberho-
lung der Fahrzeuge. Nur so waren die
Beférderungsleistungen trotz der viel
zu langen Nutzungszeiten der Omni-
busse einigermaBen abzusichern.
Der absolut groBte Anteil der aus-
l&dndischen Nutzfahrzeuge gelangte
Uber den Importbetrieb Automot
Heidenau zu den Kunden in der
DDR. Viele der im Buch dargestelite
Fakten und Zahlenangaben beru-
hen auf den persdnlichen Erfah-
rungen des Verfassers wihrend
seiner Tatigkeit in diesem Unferneh-
men. Allerdings zeigten sich bei den
Recherchen manche Differenzen zu
Zahlenangaben aus anderen Quel-
len. Grunde dafur durften neben
unterschiedlichen Jahresabgren-
zungen auch in Direktlieferungen
an »Sonderbedarfstréiger« wie bei
Militar, Polizei und Staatssicherheit in

Die verschiedenen Ikarus-Typen dominierten
die Fuhrparks der Verkehrsbetriebe. Hier zu
sehen 1980 am Bushof Blasewiiz in Dresden.

(Foto: DVB)

der DDR zu suchen sein.

Mein Dank gilt allen, die mich mit
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zu vermeiden. Deshalb bin ich fur
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stellungen jederzeit sehr dankbar.

Dr. Michael Dunnebier
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Abgesehen von den Nutzfahrzeug-
Importen, welche die im sowje-
fischen Besitz befindlichen staatli-
chen Akfiengesellschaften (SAG)
fur die ihnen unterstellten Betriebe
in eigener Regie organisierten,
begannen die Importe von Kraft-
fahrzeugen in die DDR 1949/1950

- zuerst mit ZIS- und GAZ-Lastwagen
aus der UASSR. Die Geschdfte liefen
zund&chst Uber das S&chsische
Industriekontor, danach Uber die
DHZ (Deutsche Handelszentrale),
Niederlassung Maschinen- und
Fahrzeugbau in Dresden, die eine
Niederlassung in Heidenau ein-
richtete. Die Uber Heidenau abge-
wickelten Importe umfassten zu-
nachst alle Herkunftsidnder und alle

Einer der ersten lkarus 30, die 1952 importiert
wurden. (Foto: SIg. Giesel)

Fahrzeugarten, vom Motorrad bis
zum Spezial-Lkw. Als erster regul@rer
Omnibus-Import gilt der 1952 get&-
tigte Kauf von 300 Stuck des Typs
Ikarus 30. Es folgten 1953 der Ikarus
60, 1955 der Skoda 706 RO und

1956 der Ikarus 55. Die Ausweitung
der Geschdaftstatigkeit fuhrte 1958
zur Bildung des selbsténdigen VEH
(Volkseigenen Handelsbetriebes)
Automot Heidenau, der AuBenstel-
len in Dresden und Pirna einrichtete.
Die Ausweitung der Importe resul-
tierte aus der Umsetzung wirtschafts-
politischer Enfscheidungen in der
DDR und den zu dieser Zeit anlau-
fenden Spezialisierungsvereinba-
rungen des RGW/Comecon. Bereits
im Januar 1956 hatte Kurt Lang, der
Leiter der Hauptverwaltung Automo-
bil- und Traktorenbau im Ministerium
fur Allgemeinen Maschinenbau
eine deutliche Kursnderung im
DDR-Nutzfahrzeugbau verkundet.
Um die Bereitstellung von Personen-
kraftwagen zu erhdhen, sollten

die Kapazitaten im Fahrzeugbau
zulasten der Nutzfahrzeuge ver-
lagert werden. Kernpunkt war eine
Reduzierung des DDR-Typenange-

Die Ikarus-Busse gelangten meist auf dem
Schienenweg zu den Kunden. (Foto: SIgB) 7+




motor zum Einsafz. (Foto: Siegfried Hansel)

botes bei Lkw auf 4 Tonnen Nutz-
masse und der Verzicht auf schwere
Omnibusse. Das Fahrzeugwerk
Werdau war auch bis dahin nicht in
der Lage gewesen, den Bedarf das
Landes an Omnibussen zu decken
und hatte bereits ab 1954 Kapazi-
t&ten des VEB Waggonbau Ammen-
dorf fur den Typ H6B einbeziehen
mussen. Die DDR war auf Importe
angewiesen und beteiligte sich von
Anfang an aktfiv an den Vorberei-
tfungen zur RGW-Spezialisierung.
Verantwortlich war die Mai 1956
gegrundete standige Kommission
Maschinenbau des RGW, in deren
Zustandigkeitsbereich auch der
Automobilbau fiel. Die RGW-Emp-
fehlungen und Vereinbarungen
kamen der DDR bei ihrer Entschei-
dung zugunsten der Pkw-Produktion
entgegen. Allerdings standen die
konzipierten Fertigungskapazitéten
fur Busse in Ungarn und Lastwagen
in der Tschechoslowakei nicht so
schnell zur VerfUgung, wie es sich

Weil die Ikarus-Lieferungen nicht ausreichten, kamen sogar sowjetische LiAZ-Busse mit Vergaser-

die RGW-Verantwortlichen winsch-
fen. lkarus konnte 1959 gerademal
1.674 Busse montieren, zehn Jahre
spater waren es 4.739 Stack, und erst
1974 wurde die Marke von 9.000 Bus-
sen Uberschritten. Dazu kam, dass
besonders die Sowjetunion auf die
Lieferung groBer Busmengen aus
Ungarn dréngte. Deshallbb musste
die DDR auch auf Busimporte aus
anderen RGW-LAdndern ausweichen,
wO man neben den lkarus- Importen
auch noch auf eigene Fertigungs-
kapazitGten zurlckgreifen konnte,
wie in der CSSR und Polen.

Doch zurick zum Importbetrieb:
Auch durch die Zunahme von
Pkw-Importen war Automot bald
nicht mehr in der Lage, die Handel-
statigkeit allein abzuwickeln, was

zur Bildung des zweiten Importbe-
friebes Imperhandel Berlin fuhrten.
Die Geschdftsteilung zwischen den
Unfernehmen erfolgte zun&chst
nach Lieferl&éndern, wobei Automot
fur Ungarn, die CSSR und Rumdnien
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Busse des KV Zeitz Anfang der 70er Jahre. (Foto: Smig. Weinreich)

verantwortlich zeichnete. Imperhan-
del Ubernahm die Lieferungen aus
der Sowijetunion, Polen und Jugoslo-
wien. Die Unferstellung der Import-
betriebe wechselte mehrfach. Sie
wurden zundachst der VVB Autfomo-
bilbau zugeordnet, landeten 1960
beim Staatlichen Maschinenkontor
Berlin und 1965 bei der Hauptver-
waltung der IFA-Vertriebe.

Mit der Bildung der IFA-Kombinate
im Jahr 1978 erfolgte eine nochma-
lige Aufgabenteilung. Imperhandel
Berlin gehorte nun zum Pkw-Kombi-
nat und war verantwortlich fur alle
importierten Personenkraftwagen.
Automot Heidenau zeichnete im
Rahmen des IFA-Kombinates Nutz-
krafftwagen Ludwigsfelde zustandig
fur alle Nutzfahrzeug- und Ersafz-
teiHimporte. Die beiden Importbe-
friebe waren handelstechnisch dem
staatlichen AuBenhandelsbetrieb
(AHB) »Transportmaschinen« nach-
geordnet, der den vertraglichen
und finanziellen Teil mit den auslén-
dischen Lieferanten abwickelte. Die
Verteilung der Omnibusse erfolgte
weitgehend durch die Hauptverwal-

tung des Kraftverkehrs beim Ministe-
rium far Verkehrswesen. Wesentlich
aufwendiger als der reine Busimport
war die Versorgung mit Ersatzteilen,
deren Bedarf durch den Uberal-
terten Fahrzeugbestand und die
materialintensiven Grunduberho-
lungen stdndig anstieg. Insgesamt
beschdaftigte Automot 1989 fur alle
Sortimente 440 Mitarbeiter und
unterhielt noch mehrere Kommissi-
onshé&ndler in der DDR.

Auch wenn der absolut grogte Teil
der Busse Uber Automot in die DDR
kam, so gab es auch noch spezielle
Wege. Die Ministerien fur Staatssi-
cherheit, fur Nationale Verteidigung
und des Inneren unterhielten auch
eigene Beschaffungsabteilungen.
Dazu kamen einige Sonderimporte
aus westlichen Landern, die in den
1950er Jahren teils in Regie der in so-
wijetischem Eigentum befindlichen
SAG und SDAG erfolgten und spdter
meist Uber den Bereich Kommerzi-
elle Koordinierung beim Ministeri-
um fUr AuBenhandel abgewickelt
wurden.



Skoda 706 RO

Als erste fschechische Omnibusse
beschaffte die DDR von Ende 1955
bis 1957 insgesamt 176 Stuck des
robusten Frontlenkers Skoda 706

RO. Dazu kamen 26 RO-Tiefrah-
men-Chassis fur Sonderaufloauten.
Nachdem die Skoda-Werksanlagen
in Pilsen im Krieg stark getroffen
worden waren, Ubernahm das Avia-
Werk in Prag ab 1946 die Montage
der Skodo-Nutzfahrzeug-Reihe 706
R und ab 1947 auch des Nieder-
rahmen-Chassis fur Omnibusse. Die
noch bei der Firma Sodomka enfwi-
ckelten RO-Omnibus-Aufbauten wur-
den zundchst in Prag bei Avia und
bei Karosa in Vysoke Myto montiert.
Die Montage der Fahrgestelle und
der Linienbus-Aufbauten verlegte
man 1952 von Avia ins LIAZ-Werk

Fertigung von Stadtbussen Skoda 706 RO bei Karosa in Vysoke Myto.

Rynovice bei Jablonec n.N., wo be-
sonders RO-Linienbusse enfstanden.
Karosa war fur die RO-Stadtbusse
zustandig.

Technische Merkmale waren Uber
der Hinferachse gekropfte Nieder-

RO-Stadtlinienbus des Kraftverkehrs MeiBen
mit rekonstruiertem W700-Anhdénger.
(Foto: VGM)
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Einer der urspriinglich fir Agypten bestimmten Dresdner RO-Busse nach der Umrlistung. (Foto: DVB)

rahmen-Chassis, vorn stehende
Wirbelkammer-Dieselmotoren,
5-Gang-Schaltgetriebe, Starrachsen
und Blattfedern. Die Stadtbusse
verfugten meist Uber zwei Falttlren.
Nach Dresden gelangten 1957 auch
sechs Fahrzeuge einer flr Agypten
bestimmten Serie mit nur einer Falt-

RO-Linienbus eines privaten Fuhrunterneh-
mens mit Hé6B-Motor und optischen Retu-
schen. (Foto: Haubold)

m10

tar und ursprunglich getrennten Be-
reichen fur 1. und 2. Klasse. Im Zuge
von Reparaturen und Grunduber-
holungen erhielten die RO-Busse
spdater auch starkere Direkteinsprit-
zer-Motoren aus der Skodo-RT-Reihe
und RTO-Bus-Karosserien, z.T. auch
aus polnischer Jelcz-Lizenzfertigung.

Karosa n.p. Vysoke Myto

Skoda 706 RO

Linienbus

1955 - 1957

Skoda 706 _R, 6-Zylinder-R-Dieselmotor,

99 kW (135 PS) bei 1.750 U/min
5+ 16Gange

10.660 x 2.500 x 2.970 mm

5.400 mm

5.250 kg

22 - 23 Sitzplditze, 43 - 49 Stehpldize
12,00- 22

68 km/h

Daten flr Stadtlinienbus




Skoda 706 RO - Sonderaufbauten

Der raue Allfagseinsatz forderte
auch bei den recht robusten Sko-
da-Bussen nach einigen Jahren
seinen Tribut. Besonders die Auf-
bauten mussten instandgesetzt oder
ganz erneuert werden, was aller-
dings durch die Rohmenbauweise
begunstigt wurde. W&hrend in der
CSSR bis 1967 insgesamt 3.137 RO-
Busse mit RTO-Karosserien versehen
wurden, stand diese Option in der
DDR nur sehr eingeschrdnkt zur
Verfagung. Auch die Verfugbarkeit
von Originalbauteilen war &uBerst
begrenzt. Neben einfallsreichen
Instandsetzungen in den Kraftver-
kehrsbetrieben entstanden deshalb

Skoda 706 RO mit Aufbau von KAFA Leipzig, 1966 far die Standrundfahrt in Dresden. (Foto: DVB)

bei mehreren DDR-Aufbauherstel-
lern auch komplett neue Karosserien
mit eigener Formgestaltung.

Ein bekanntes Beispiel sind die
beiden Stadtrundfahrtbusse, die

im Jahr 1966 durch die Firma KAFA
in Leipzig auf RO-Chassis von 1957
fur die Dresdner Verkehrsbetriebe
aufgebaut wurden. Die Fahrzeuge
verfugten Uber groBere Fenster

und Dachrandverglasungen, neue
Bestuhlung fur 40 Fahrgdaste. Sie
blieben nochmals bis 1972 im Dresd-
ner Einsatz, bevor sie weiterverkauft
wurden.

Bis heute erhalten ist ein Skoda
RO-Reisebus, der um 1970 bei einem

SRRRRRRE!

nm



Um 1970 erhielt dieser Skoda RO eine moderne Karosserie von der Firma Hiller in Ehrenhain.
(Foto: Haubold)

privaten Fuhrunternenmen in Sach- Stuck des Skoda ROK - Mullwagens
sen-Anhalt nicht nur einen stérkeren in die DDR geliefert. Dieses Fahrzeug
Motor des Skoda RTO erhielt, son- nutzte das Niederrahmen-Fahrge-
dern eine ganz neue Karosserie von stell Skoda RO. Die Fahrerkabine

der Firma Hiller in Ehrenhain, eben- entsprach dem vorderen Teil des Bu-
falls mit Dachrandfenstern. saufbaus. Den Mullsammelaufbau
Im Jahr 1957 wurden neben den montierte das Unfernehmen BSS in
RO-Bussen und Chassis auch 174 Brandys nad Labem.

Mullsammelwagen Skoda 706 ROK auf Niederrahmen-Chassis, mit Buskabine und Aufbau von
BSS aus dem Jahr 1957.




