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Lieber Leser,

obwohl die Automobile von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch wesentlich aufwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erklarung dafir ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
worden ist, kommt man selbst als Fachmann bei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, dal der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
seinen Erfahrungsaustausch Uber den neuesten Technik-
stand verfiigt. Mithin kann es fiir die Uberwachung und Er-
haltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des eigenen
Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaRigen Abstédnden eine
Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsatzlich muf sich der Heimwerker natiirlich dariiber im
klaren sein, da® man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollte man
nur solche Arbeiten durchfiihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere fir jene Arbeiten, die die Verkehrssi-
cherheit des Fahrzeugs beeintrachtigen kénnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Handbuch je-
doch flr praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die Beschrei-
bung der Arbeitsschritte und den Hinweis, die Sicherheits-
aspekte nicht auRer acht zu lassen, wird der Heimwerker vor
der Arbeit entsprechend sensibilisiert und informiert. Auch
wird darauf hingewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber ei-
nem Fachmann zu lberlassen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuRerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder Verschleiliteile eingekauft werden missen
und ob unter Umstanden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgefiihrt werden kann.

Fir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschliissel angezogen werden
muissen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Mdglichkeit sollte man generell jede

Schraubverbindung mit einem Drehmomentschliissel anzie-
hen. Ubrigens: Fir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBBen-Torxschlissel erforderlich.

Als ich Anfang der siebziger Jahre den ersten Band der »So
wird’s gemacht-Buchreihe« auf den Markt brachte, wurden
im Automobilbau nur ganz wenige elektronische Bauteile ein-
gesetzt. Inzwischen ist das elektronische Management allge-
genwartig; ob bei der Steuerung der Zindung, des Fahr-
werks oder der Gemischaufbereitung. Die Elektronik sorgt
auch dafiir, dal es in verschiedenen Bereichen keine Ver-
schleifdteile mehr gibt, wie zum Beispiel der friher fir den
Zundfunken unentbehrliche Unterbrecherkontakt im Ziundver-
teiler. Das Uberpriifen elektronischer Bauteile ist wiederum
nur noch mit teuren und speziell auf das Fahrzeugmodell ab-
gestimmten Prifgeraten maéglich, die dem Heimwerker in der
Regel nicht zur Verfligung stehen. Wenn also verschiedene
Reparaturschritte nicht mehr beschrieben werden, so liegt
das ganz einfach am vermehrten Einsatz von elektronischen
Bauteilen.

Das vorliegende Buch kann naturlich auch nicht auf jede ak-
tuelle, technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, dal
die getroffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pfle-
gehinweisen in den meisten Fallen die auftretenden Proble-
me zufriedenstellend 16st. Eines sollten Sie bei lhren Arbei-
ten am eigenen Auto allerdings beachten: Ein Buch ist keine
Tageszeitung. Standig werden am aktuellen Modell techni-
sche Anderungen durchgefiihrt, so daR es vorkommen kann,
dal} sich die im Buch verdffentlichten Arbeitsanweisungen
und Einstelldaten fir Ihr spezielles Modell geandert haben.
Sollten Zweifel auftreten, erfragen Sie bitte den aktuellen
Stand beim Kundendienst des Automobilherstellers.

Riidiger Etzold






Inhaltsverzeichnis

Motor . . . . . . . .. ...
Fahrzeugidentifizierung . . . . . . . . ... ... ...
Die wichtigsten Motordaten . . . . . . . .. ... ...
Motor aus-und einbauen . . . . . .. ... .. ...
Untere Motorraumabdeckung aus- und einbauen
Zahnriemen aus-und einbauen . . . . . ... ... ..
Zylinderkopf aus- und einbauen

(Benzinmotor mit 115PS) . . . . . . . ... ... ..
Zylinderkopf aus- und einbauen

(Benzinmotorab 136 PS) . . . . . . ... ... ...
Nockenwellen aus- und einbauen

(Benzinmotor mit 136/144PS) . . . . . .. ... ..
Zylinderkopf aus- und einbauen (Dieselmotor) . . . . .
Zylinderkopf/Motorblock auf Planheit prifen . . . . . .
Ventile/Ventilschaftabdichtungen aus- und einbauen . .
Ventile nacharbeiten . . . . . ... ... ...
Ventilsitz einschleifen . . . . . . ... ... ... ...
Ventilschaftspiel prifen . . . . . . .. ... ... ...
Kompressionprifen. . . . . ... ... ... .....
Keilrippenriemen aus- und einbauen/

prifen/spannen . . . . . .. ...
Storungsdiagnose Motor . . . . . . . ... ... ..

Motor-Schmierung . . . . . . . . ... ... ... ...
Der Olkreislauf . . . . . ... ... ... .......
Motor-Oltemperatur messen . . . . . ... ... ...
Oldruck priifen
Olwanne aus- und einbauen/

Dichtung fiir Olwanne ersetzen . . . . . . . ... ..
Druckregelventil aus- und einbauen
Stérungsdiagnose Olkreislauf . . . . . . ... ...

Motor-Kithlung . . . . . . . ... ... ... .. .. ..
Kuhimittel ablassen und auffillen . . . . . . .. .. ..
Kuhler-Frostschutzmittel . . . . . . . ... ... ...
Kuhimittelregler (Thermostat) aus- und einbauen
Kuhimittelregler (Thermostat) prifen . . . . . . . . ..
Kihlsystem prifen . . . . . .. .. ... oL
Kuhler aus-und einbauen . . . . . . ... ... .. ..
Thermoschalter prifen . . . . ... .. ... .....
Luftermotor aus- und einbauen . . . . . . ... .. L.
Viscolifter/Lufterkupplung aus- und einbauen . . . . .
Kahlmittelpumpe aus- und einbauen . . . . . .. . ..
Storungsdiagnose Motor-Kiihlung . . . . . . . . ..

Ziindung/Ziindkerzen . . . . . .. ... ... .. ...
Sicherheitsmaflnahmen zur
elektronischen Ziindanlage . . . . . . .. ... ...
Zundkabel prifen . . . . ..o Lo Lo
DIS-Ziindmodul aus- und einbauen . . . . . . ... ..
Klopfsensor aus- und einbauen . . . . . . . ... ...
Zindkerzentechnik . . . . ... ... . ... .. ...
Zindkerzenwerte fiir den OPEL OMEGA . . . . . . . .
Zindkerzen aus-und einbauen . . . . . .. ... ...
Zindmodul aus- und einbauen . . . . . .. ... ...

Kraftstoffanlage . . . . . . ... ... ... ...... 80
Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der

Kraftstoffversorgung . . . . . .. ... ... ... 80
Kraftstoffdruck abbauen . . . . . . . ... ... .. .. 80
Relais fir Kraftstoffpumpe prifen . . . . . . . ... .. 81
Kraftstoffpumpe aus- und einbauen . . . . . . . .. .. 81
Kraftstoffstandgeber aus- und einbauen . . . . . . .. 84
Gaszug aus- und einbauen/ einstellen . . . . . . . .. 86
Luftfilter aus- und einbauen . . . . . . . ... ... .. 87
Vorvolumenkammer aus- und einbauen . . . . . . .. 88
Sammelsaugrohr aus- und einbauen . . . . . . .. .. 88
Ansaugbrucke aus- und einbauen . . . . . . ... .. 91
Ladeluftrohr aus- und einbauen . . . . . . . . ... .. 92

Benzin-Einspritzanlage . . . . . ... ... ... ... 93
Sicherheits- und Sauberkeitsregeln

zur Einspritzanlage . . . . . ... ... oL 94
Funktionsweise der Einspritzanlagen . . . . . . . . .. 94
Einspritzventile prifen . . . . . .. ... oL 96
Einspritzventile aus- und einbauen . . . . . . . .. .. 96
Lambdasonde aus- und einbauen . . . . . . ... .. 100
Storungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage . . . . . 101

Diesel-Einspritzanlage . . . . . . . .. ... ... .. 102
Das Diesel-Prinzip . . . . . . ... ... ... .... 103
Der Abgasturbolader . . . . . . . .. ... ... ... 103
Die Diesel-Vorglihanlage . . . . ... ... ... .. 104
Vorglihanlage priifen/

Glihkerzen aus- und einbauen . . . . . ... ... 104
VorglUhrelais prifen/aus- und einbauen . . . . . . . . 105
Kraftstoffanlage entllften . . . . . . . ... ... .. 106
Die Einspritzpumpe. . . . . . . ... ... 107
Kraftstoffabsteller priifen/aus- und einbauen . . . . . 107
Einspritzleitungen/Einspritzdiisen

aus-undeinbauen . . . .. ... L 108
Forderbeginn der Einspritzpumpe

Uberpriifen/einstellen . . . . . ... ... ..... 109
EinlaRkrimmer aus- und einbauen . . . . . . . . .. 110
Storungsdiagnose Diesel-Einspritzanlage . . . . . 111

Abgasanlage. . . . . ... ... 112
Abgasanlage aus- und einbauen . . . .. ... ... 114
Nachschalldampfer auswechseln . . . . .. ... .. 115
Funktion des Katalysators . . . . .. ... ... ... 116
Der Umgang mit Katalysator-Fahrzeugen . . . . . . . 116

Kupplung . . . . ... ... .. ... ... ... ... 117
Kupplung aus- und einbauen/prifen. . . . . . . . .. 118
Kupplungsbetatigung entliften . . . . . .. ... .. 120
Ausrucklager aus- und einbauen . . . . ... ... 120

Storungsdiagnose Kupplung . . . . . . .. .. .. 121



Getriebe/Schaltung/Automatikgetriebe . . . . . . . . 122
Getriebe aus-und einbauen . . . . . ... ... ... 122
Schaltung einstellen . . . . . . ... ... ... ... 129
Gelenkwelle aus-und einbauen . . . . . .. ... .. 130
Olstand im Schaltgetriebe prifen . . . . . . ... .. 132
Die Vollautomatik . . . . . ... ... ... ..... 133
Olstand im automatischen Getriebe priifen/

Olwechseln . . . ... ............... 133
Wahlhebelgesténge einstellen/prifen . . . . . . . .. 134

Vorderachse. . . . . . . .. .. ... ... ...... 135
Das Federbein . . . . ... ... ... ........ 136
Federbein aus-und einbauen . . . . . . .. ... .. 136
StoRdampfer/Vorderfeder aus- und einbauen . . . . . 138
StoRdampfer prufen/verschrotten . . . . . . . .. .. 140
Radlager/Radnabe vorn aus- und einbauen . . . . . . 140
Vorderachstrager aus- und einbauen . . . . . . . .. 141

Hinterachse . . . . . . . . . . ... .. ........ 143
StoRdampfer hinten aus- und einbauen . . . . . . .. 144
Schraubenfeder hinten aus- und einbauen . . . . . . 145
Achswelle aus-und einbauen . . . . . ... ... .. 147
Faltenbalg fir Achswelle ersetzen . . . . . . ... .. 148
Niveauregulierung prifen . . . . .. .. .. ... .. 150
Olstand im Hinterachsgetriebe priffen . . . . . . . . . 150

Lenkung . . . . . . . ... 151
Sicherheitsmalnahmen zum Airbag . . . . . . . . .. 152
Lenkrad aus-und einbauen . . . . .. ... ... .. 153
AuRere Spurstange/Spurstangengelenk

aus-undeinbauen . . . .. ..o L 155
Hydraulikanlage entliften . . . . . . .. .. ... .. 156

Die Fahrwerkvermessung . . . . . . .. ... .. .. 157
Vorspureinstellen . . . . . .. .. ... 157
Sturzeinstellen . . . .. .. .. ... ... ... 158
Achseinstellwerte . . . . . .. ... oL 158

Bremsanlage . . . .. ... ... ... ........ 159
Technische Daten Bremsanlage . . . . . ... .. .. 161
Scheibenbremsbelage vorn aus- und einbauen . . . . 162
Bremssattel/Bremstrager vorn aus- und einbauen . . 165
Scheibenbremsbelage hinten aus- und einbauen . . . 168
Bremsscheibendicke priifen . . . . . .. .. ... .. 171
Bremsscheibe vorn aus- und einbauen . . . . . . .. 171
Bremsscheibe hinten aus- und einbauen . . . . . . . 172
Die Bremsflussigkeit . . . . . .. ... ... ... .. 174
Bremsanlage entliften . . . . . . ... ... 174
Bremsschlauchersetzen . . . . . .. ... ... .. 175
Bremskraftverstarker prifen . . . . . . ... ... .. 176
Bremslichtschalter aus- und einbauen . . . . . . . .. 176
Handbremshebel aus- und einbauen . . . . . . . .. 178
Bremsbacken fiir Handbremse aus- und einbauen . . 179
Handbremsseil aus- und einbauen . . . . . .. ... 181
Handbremse einstellen . . . . . .. .. ... .... 183

Storungsdiagnose Bremsanlage . . . . . . . . .. 185

Raderund Reifen . . . . . . . ... ... ... .. .. 187

Eine Auswahl von Reifen-/Felgenkombinationen

firden OPELOMEGA . . . . . . . . ... ... .. 187
Reifenfulldruck . . . . . .. .. ... ..o L. 188
Reifen- und Scheibenrad- Bezeichnungen . . . . . . 188
Austauschen der Rader/Laufrichtung beachten . . . . 189
Reifenpflegetips . . . . . . .. ... L 189
Gleitschutzketten (Schneeketten) . . . . . . . . . .. 190
AuswuchtenvonRadern. . . . .. ... ... .... 190
Fehlerhafte Reifenabnutzung . . . . . . . . ... .. 190

Karosserie. . . . . . . . .. ... ... .. 191
Frontverkleidung aus- und einbauen . . . . . . . .. 192
Kuhlergrill aus- und einbauen . . . . . ... ... .. 193
Blende fiir Scheinwerfer aus- und einbauen . . . . . . 193
Trager fur Frontverkleidung aus- und einbauen . . . . 193
Blende fiir Frontverkleidung aus- und einbauen . . 194
Spoilerlippe flr Frontverkleidung aus- und elnbauen . 194
Innenkotfligel aus- und einbauen . . . . . ... ... 195
Verkleidungen im Radhaus aus- und einbauen . . . . 195
Heckverkleidung aus- und einbauen . . . . . .. .. 196
Heckverkleidung aus- und einbauen . . . . . . . .. 197
Windlauf-Abdeckung aus- und einbauen. . . . . . . . 198
Kotfligel aus-und einbauen . . . . . . ... ... .. 199
Motorhaube aus- und einbauen . . . . . .. ... .. 200
Tdr aus- und einbauen/einstellen . . . . . . ... .. 201
Tirverkleidung aus- und einbauen . . . . . .. . .. 202
StoRleiste aus-und einbauen . . . . ... ... ... 205
Turfenster aus-und einbauen . . . . . .. ... ... 205
Fensterheber aus- und einbauen . . . . . . ... .. 206
Turgriff aus- und einbauen . . . . . . ... ... ... 207
SchlieBzylinder an Vordertir aus- und einbauen . . . 208
TurschloR aus-und einbauen . . . . . ... ... .. 208
Schldsser und Dichtungen frostsicher machen . . . . 209
Spiegelglas aus- und einbauen . . . . ... ... .. 209
AuBlenspiegel aus- und einbauen . . . . . ... ... 210
Spiegelabdeckung aus- und einbauen . . . . . . .. 211
Spiegelmotor aus- und einbauen . . . . . ... ... 212
Handschuhkasten aus- und einbauen . . . . . . . .. 212
Mittelkonsole aus- und einbauen . . . . . . ... .. 212
Der mechanische GurtschloBstraffer . . . . . .. .. 214
Vordersitz aus- und einbauen . . . . . .. .. ... 215
Ricksitz aus-und einbauen . . . . . . ... ... .. 216
Vordersitzlehne aus- und einbauen . . . . . .. . .. 217

Polster/Polsterbezug fiir Vordersitz aus- und einbauen 218
Polster/Polsterbezug fir Sitzlehne aus- und einbauen 218

Heckklappe aus- und einbauen . . . . . . ... ... 219
Das Schiebedach. . . . .. .. ... .. ....... 220
Schiebedach-Motor aus- und einbauen . . . . . . .. 221
Deckel aus-und einbauen . . . . . . ... ... ... 222
Wasserleitblech aus- und einbauen . . . . . ... .. 222
Seilzlige grundeinstellen . . . . . . . ... ... ... 223
Motorsteuerung einstellen . . . . . . .. .. ... .. 223
Kulisse einstellen . . . . . ... ... ........ 224
Lackierung. . . . . . .. ... Lo 225
Steinschlagschaden ausbessern . . . . . . ... .. 225
Karosserie ausbeulen/Rostlécher ausbessern . . . . 226
Lackierung vorbereiten . . . . .. ... ... .. L. 226



Heizung . . . . . . . ... ... ... L. 229 Beleuchtungsanlage . . . . . ... ... ... .... 268

Unterdruckbetatigung der Heizung. . . . . . . . . .. 230 Gasentladungslampen fiir Abblendlicht
Blende fiir Bediengerat aus- und einbauen . . . . . . 231 (Xenon-Licht) . . ... ... ... .. ..., 268
Bediengerat aus-und einbauen . . . . . .. ... .. 231 Lampentabelle . . . . . .. ... oo L 268
Glihlampen fir Bediengerat aus- und einbauen . . . 232 Scheinwerfer-Gliihlampe auswechseln . . . . . . .. 269
Umluftschalter aus- und einbauen . . . . . . ... .. 233 Glihlampen fiir AuRen- und Innenleuchten
Bediengerat aus-und einbauen . . . . . .. ... .. 233 auswechseln . . . . . ... ... ... L. 269
Vorwiderstand aus- und einbauen . . . . . . ... .. 233 Scheinwerfer aus- und einbauen . . . . . ... ... 273
Unterdruckdose aus- und einbauen . . . . . ... .. 234 Scheinwerfereinstellen . . . . . .. ... ... ... 273
Mischluftdiise vorn aus- und einbauen . . . . . . .. 235 Heckleuchte aus- und einbauen . . . . . .. ... .. 274
Beifahrer-Mischluftdiise/Glihlampe Nebelscheinwerfer aus- und einbauen . . . . . . .. 275
aus-undeinbauen . . . ... ... 235
Geblasemotor aus- und einbauen . . . . . . ... .. 236
Funktion der Klimaanlage . . . . .. .. .. ... .. 237 Armaturen . . . . . . . 276
Storungsdiagnose Heizung . . . . . ... ... .. 238 Schalttafeleinsatz aus- und einbauen . . . . ... .. 276
Instrumentenleuchten/Kontrolleuchten ersetzen . . . 277
Elektrische Anlage . . . . . . . . ... ... .. ... 239 Irllstrumente aus- und eipbauen ............ 277
MeRgerate . . . . o 239 L|cht"schalter aus- und einbauen/
MeBRtechnik . . . . . . . . 240 Glihlampe ersetzen . . . S 279
Elektrisches Zubehdr nachtraglich einbauen . . . . . 241 Lenlfstockschalte.r aus-und einbauen . . . ... ... 279
Fehlersuche in der elektrischen Anlage . . . . . . . . 242 Radio aus- und sinbaven . .. ............ 280
Schalter auf Durchgang prifen . . . . .. ... ... 243 Rad|o-Cod|erur.19 eingeben . S 281
Relais prifen . . . . . ..o 243 L?utsprecher hinten aus- und elr.1bauen ........ 281
Scheibenwischermotor prifen . . . . . .. ... ... 244 Turlautsprecher V.C'm aus- U'_‘d einbauen . . ..... 284
Blinkanlage priifen . . . . . . ... 244 Verkabelung Rac_i.loanlage/ElnbauIage
Bremslicht priffen . . . . . .. ... 244 Antennenverstarker . . . . ... ... 284
Heizbare Heckscheibe prifen . . . . . . . . ... .. 245
Schalter aus-und einbauen . . . . . ... ... ... 245
Die Zentralverriegelung . . . . . .. . ... ... .. 246 Scheibenwischeranlage . . . . . ... ... ... .. 285
Stellmotor Zentralverriegelung aus- und einbauen . . 246 Scheibenwischergummi ersetzen . . . . . . ... .. 285
Schalter fir Zentralverriegelung/ Scheibenwischerarm vorn aus- und einbauen . . . . . 286
Diebstahlwarnanlage aus- und einbauen . . . . . . 247 Scheibenwischermotor vorn aus- und einbauen . . . . 286
Motor fiir Zentralverriegelung einstellen . . . . . . . . 247 Scheibenwischermotor hinten aus- und einbauen . . . 287
Funk-Fernbedienung synchronisieren . . . . . . . .. 248 Scheibenwaschdiisen vorn aus- und einbauen/
Motor fiir Leuchtweitenregulierung einstellen . . .. ............. ..., 289
aus-undeinbauen . . . . .. .. ... ... 248 Behalter fiir Scheibenwaschanlage aus- und einbauen 289
Hupe aus-und einbauen . . . ... .. ....... 249 Scheibenwaschpumpe aus- und einbauen . . . . . . 290
Heizmatte fiir Vordersitz aus- und einbauen . . . . . 249 Storungsdiagnose Scheibenwischergummi . . . . 290
Motor fir Sitzhéhenverstellung aus- und einbauen . . 250
Wegfahrsperre/Diebstahlwarnanlage . . . . . . . .. 250
Sicherungen auswechseln . . . . . ... ... ... .. 252 Wagenpflege/Werkzeug . . . . . . . .. ... .... 291
Sicherungsbelegung . . . ... ....... ... 253 Fahrzeugwaschen . . ... ............. 291
Relaisbelegung . . .. ................ 253 Lackierungpflegen . . .. .. ............ 291
Batterie aus- und einbauen . . . . .. ... ... 255 Unterbodenschutz/Hohlraumkonservierung . . . . . . 292
Hinweise zur wartungsfreien Batterie . . . . . . . .. 255 Polsterbeziige pflegen . . . . . . ... .. ... ... 292
Batterieprifen . . . . .. ... ... oL 256 Werkzeug. . . . o v oo e 293
Batterie entladt sich selbstandig . . . . . . . ... .. 256
Batterieladen . . . . . ... ... oL 257
Ba't'terle Iag.ern """ Co 258 Motorstarthilfe/Fahrzeug abschleppen . . . . . . . . 294
Storungsdiagnose Batterie . . . . . ... ... .. 258 Starthilfe . . . . . 204
DerGenerator . . . . ... ... ... ........ 259 AbSChIEpPeN . . « . o 205
Sicherheitshinweise bei Arbeiten am
Drehstromgenerator . . . . . . .. ... ... ... 259
Generatorspannung prifen . . . . . ... ... ... 260
Generator aus- und einbauen . . . . ... ... ... 260 Fahrzeug aufbocken . . . ............... 296
Schleifkohlen fiir Generator/Spannungsregler
ersetzen/prifen . . . . ... 263
Storungsdiagnose Generator . . . . . . ... . .. 264 Wartungsplan OPEL OMEGAB . . . . . . .. .. .. 298
DerAnlasser . . . . ... ... ... ... ... 265 Motordlwechsel 2,5--Dieselmotor . . . . . . . . . .. 298
Anlasser aus- und einbauen . . . . ... ... 266 Wartung / Fahrzeuge bis8/00 . . . . . .. ... ... 298

Storungsdiagnose Anlasser . . . . . .. ... ... 267 Wartung / Fahrzeugeab9/00 . . . . . . . ... ... 299



Wartungsarbeiten. . . . . . .. ... .00 301

Motor und Abgasanlage . . . . . .. ... ... .. 301
Motorélwechsel . . . . .. ... ... ... oL 301
Sichtpriifung auf Olverlust . . . . . . ... ... ... 303
MotoréIstand prifen . . . . . .. ... ... 303
Kraftstoffilter fir Dieselmotor entwéassern/ersetzen . . 304
Kraftstoffilter fur Benzinmotor ersetzen . . . . . . .. 304
Keilrippenriemen prifen/spannen . . . . . . . .. .. 305
Zahnriemen ersetzen/Zahnriemenrollen prifen . . . . 305
Klhlmittelstand prifen . . . . . . .. ... ... ... 305
Frostschutzprifen . . . . . ... ... ... ... .. 305
Kuhlsystem-Sichtpriifung auf Dichtheit . . . . . . . . 306
Sichtprifung der Abgasanlage . . . ... ... ... 306
Luftfiltereinsatzwechseln . . . . . .. ... ... .. 306
Zundkerzen ersetzen/elektrische Anschlisse prifen . 307
Getriebe/Achsantrieb . . . . . . .. ... ... ... 307
Sichtprifung auf Dichtheit . . . . . . ... ... ... 307
Gummimanschetten der Achswellen prifen . . . . . . 307
Bremsen/Reifen/Rader . . . . . . . ... ... ... 308
Bremsbelagdicke prifen . . . . . ... ..o 308
Handbremshebelweg prifen . . . . . . ... ... .. 308
Sichtpriifung der Bremsleitungen . . . . . . .. . .. 308
Bremsfllssigkeitsstand prifen . . . . . . .. ... .. 309
Bremsflussigkeitwechseln . . . . . . . ... ... .. 309
Reifenfulldruck prifen . . . . .. ... ... ... .. 309
Reifenprofil prifen . . . . . .. ... .. ... .... 309
Reifenventilprifen . . . . . ... ... ... L. 310
Vorderachse/Lenkung . . . . ... ... ...... 310
Staubkappen fiir Spurstangen-/Achsgelenke prifen . 310
Olstand fiir Servolenkung priiffen . . . . . . ... .. 310
Elektrische Anlage . . . . . . . .. ... ... ... 311
Infrarot-Fernbedienung: Batterie wechseln . . . . . . 311
Funk-Fernbedienung: Batterie wechseln . . . . . . . 311
Karosserie/lnnenausstattung . . . . . . . ... .. 312
Sichtkontrolle Unterboden/Karosserie . . . . . . . .. 312
Sichtpriifung aller Sicherheitsgurte . . . . . . . . .. 312
Reinluftfilter ersetzen . . . . . . ... ... 0oL 312
Stromlaufpldne . . . . ... ... ... ........ 313
Der Umgang mit dem Stromlaufplan . . . . . . . .. 313
Stromlaufpldane OPEL OMEGAB . . . . . . .. ... 313
Gebrauchsanleitung fiir Stromlaufpléane . . . . . . .. 314

Abklrzungen. . . . . . . .. L. Lo 315



Motor

Die 2,0- und 2,2--Motoren im OPEL OMEGA sind als 4-Zy-
linder-Reihenmotoren, die Benzinmotoren ab 2,5 | Hubraum
als V6-Motoren ausgelegt. V6-Motor bedeutet, daB je 3 Zy-
linder V-férmig zueinander in 2 Zylinderbanken angeordnet
sind. Der 2,5--Dieselmotor ist als 6-Zylinder-Reihenmotor
konstruiert. Alle Triebwerke sind flissigkeitsgekuhlt und im
Motorraum langs zur Fahrtrichtung eingebaut.

In den aus Graugu bestehenden Motorblock sind die Zylin-
derbohrungen eingelassen. Bei hohem Verschlei® oder Rie-
fen in den Zylinderwdnden kdénnen die Zylinder von einer
Fachwerkstatt gehont, also ausgeschliffen werden. Anschlie-
Rend miissen dann allerdings Kolben mit UbermaR einge-
baut werden. Im unteren Teil des Motorblocks befindet sich
die Kurbelwelle, die von den Kurbelwellenlagern abgestutzt
wird. Uber Gleitlager sind die Pleuel, die die Verbindung zu
den Kolben herstellen, mit der Kurbelwelle verbunden. Den
unteren AbschluR des Motors bildet die Olwanne, in der sich
das fir die Schmierung und Kihlung erforderliche Motordl
sammelt. Der Leichtmetall-Zylinderkopf ist auf den Motor-
block aufgeschraubt. Er besteht aus Alugufy mit eingepreR3-
ten Ventilsitzringen und Ventilfihrungen aus Stahl. Alu-
minium wird verwendet, weil dieses Metall eine bessere War-
meleitfahigkeit und ein geringeres spezifisches Gewicht ge-
genuber Grauguf} aufweist.

Der Zylinderkopf ist nach dem sogenannten Querstromprin-
zip aufgebaut. Das bedeutet, daR das frische Kraftstoff-Luft-
gemisch auf der einen Seite des Zylinderkopfes einstromt,
wahrend die verbrannten Gase auf der gegeniberliegenden
Seite ausgestoRen werden. Durch die Querstrom-Anordnung
ist ein schneller Gaswechsel (iber die Ein- und Auslaventile
sichergestellt.

2,0-1/115-PS-Motor: Die Nockenwelle betatigt die parallel
hangenden Ein- und AuslaRventile iber Schwinghebel. Hy-
draulische Ventilspielausgleicher sorgen fiir gleichbleibendes
Ventilspiel. Angetrieben wird die Nockenwelle von der Kur-
belwelle Uber einen Zahnriemen.

2,0-1/136-PS-/2,2-1/144-PS-Motor: Beim 16-Ventil-DOHC-
Motor steuert eine Nockenwelle die EinlaBventile, eine zweite
ist fur die AuslaRventile zustandig. Die beiden durch einen
gemeinsamen Zahnriemen angetriebenen Nockenwellen
betatigen die schrag hangenden Ventile direkt Gber hydrauli-
sche TassenstoRel. Die Mehrventiltechnik ermdglicht eine
bessere Fillung der Zylinder und einen effektiveren Gasaus-

tausch, so daR die Energie des Kraftstoff-Luftgemisches bes-
ser ausgenutzt wird. Der 2,2-I-Motor besitzt auRerdem 2 ge-
genlaufig rotierende Ausgleichswellen, um stérende Motor-
schwingungen und Gerausche zu reduzieren.

V6-Benzinmotor: Wie beim 136-/144-PS-Motor sind 2 Ein-
und AuslaRventile pro Zylinder vorhanden, die von je einer
EinlaR- und AuslaBnockenwelle Uber HydrostoRel betatigt
werden. Da 2 Zylinderbéanke vorhanden sind, besitzt dieser
Motor also 4 Nockenwellen.

Dieselmotor: Die senkrecht hangenden Ein- und AuslaR-
ventile werden von der Nockenwelle tUber HydrostéRel aufge-
stoRen. Wahrend die Nockenwelle beim 2,5-1/130-PS-Motor
2 Ventile pro Zylinder betatigt, ist sie beim 2,0-/2,2--Motor
fur 4 Ventile pro Zylinder zusténdig. Aus diesem Grund sind
beim 2,0-/2,2-I-Motor sowohl die beiden EinlalBventile wie
auch die AuslaBventile eines Zylinders in Querrichtung des
Motors angeordnet. Dadurch kann beispielsweise ein EinlaR-
nocken der Nockenwelle mit Hilfe einer Ventilbriicke beide
EinlaBventile eines Zylinders gleichzeitig 6ffnen.

Fir die Dieseleinspritzung sorgt eine seitlich am Motorblock
angeflanschte Verteilereinspritzpumpe. Die Einspritzpumpe
und die Nockenwelle werden von der Kurbelwelle Uber 2
wartungsfreie Steuerketten angetrieben.

2,5-1/150-PS-Dieselmotor: Die Direkteinspritzung erfolgt
durch ein Common-Rail-System. Von der Hochdruckpumpe
fuhrt eine gemeinsame Kraftstoffleitung (Common Rail) zu
den Einspritzventilen der einzelnen Zylinder.

Alle Motoren: Durch die Hydrostéf3el wird bei allen Motoren
automatisch das Ventilspiel konstant gehalten, so daR das
Einstellen des Ventilspiels im Rahmen der Wartung entfallt.
Auch wird eine groRe Steifigkeit im Ventiltrieb und dadurch
eine gute Drehzahlfestigkeit des Motors erreicht.

Fir die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die vorn am
Zylinderkurbelgehause befestigt ist und direkt von der Kur-
belwelle angetrieben wird. Das im Olsumpf angesaugte Ol
gelangt Gber Bohrungen und Kanéle zu den Lagern der Kur-
bel- und Nockenwellen sowie in die Zylinderlaufbahnen.

Die KuhImittelpumpe befindet sich vorn im Motorblock und
wird durch den Zahnriemen angetrieben. Bei V6- und Diesel-
motoren (auBer 2,5-1/150-PS-Dieselmotor) wird die KihImit-
telpumpe durch den Keilrippenriemen angetrieben, der auch
den Generator und andere Zusatzaggregate antreibt.
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Fur die Aufbereitung und Ziindung des Kraftstoff-Luftgemi-
sches sind wartungsfreie Motormanagement-Systeme einge-
baut. Das Einstellen des Zlindzeitpunktes oder Leerlaufs im
Rahmen der Wartung ist nicht erforderlich, nur Kraftstoffilter
und Zindkerzen mussen regelmafig gewechselt werden.

Warnhinweis: Der Kiihler-Liifter kann auch bei abge-
schaltetem Motor und eingeschalteter Ziindung (Ziind-
schliissel in Stellung »ll«) selbsttitig anlaufen. Hervor-
gerufen durch Stauwarme im Motorraum kann dies auch
mehrmals hintereinander geschehen. Bei Arbeiten im
Motorraum und warmem Motor muf deshalb immer mit
einem ploétzlichen Einschalten des Liifters gerechnet
werden. Darum sollte nach Moglichkeit bei Arbeiten im
Motorraum die Ziindung immer ausgeschaltet sein.

Fahrzeugidentifizierung

Fahrgestellnummer

Anhand der Fahrgestellnummer kann das Fahrzeugmodell
identifiziert werden. In der Fahrgestellnummer sind Modell-
reihe und Karosserievariante verschlisselt aufgefihrt.

E 2781

Die Fahrgestellnummer (Fahrzeug-ldentifizierungsnummer)
ist neben dem rechten Vordersitz in das Karosserie-Boden-
blech eingepragt sowie auf dem Typschild im Motorraum ein-
geschlagen (am Trager oberhalb der Scheinwerfer). Auf dem
Typschild steht die Fahrgestellnummer in der Regel an dritter
Stelle, von oben gesehen.

Aufschliisselung der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

WOL [O| T|G|F |3 |2]|1 123 456
O 0|06 ® |0|® ®

@ Weltherstellercode: WOL = Adam Opel AG.
@ Sonderausfiihrung: O = kein Sonderfahrzeug.
® GM-Code: T = Astra, J = Vectra, V = Omega.
@ Modell: B = Omega-B.

® Ausstattung.
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® Karosserie: 35 = Caravan, 69 = Limousine.

@ Modelljahr: W = 1998, X = 1999, Y = 2000, 1 = 2001, 2 =
2002, 3 = 2003 usw.

Herstellerwerk: 1 = Riisselsheim, 2 = Bochum.

® Fortlaufende Seriennummer.

Aufschliisselung der Motorkennzeichnung

Die Motorkennzeichnung und die Motornummer sind auf der
linken Motorseite im Motorblock eingeschlagen.

Beispiel:
X|120( X |E|V |-

Y|22(-|D|T|H
D|IOI®|® 6 |®

@® Abgasgrenzwerte: X = Erfiillt Abgas-Grenzwerte (A-G)
ab '96; Benziner: D3, D4; Diesel: Euro 2. Y = A-G ab '98;
Benziner: D4, Euro 3; Diesel: Euro 3, Stufe A. Z = A-G ab
'98; Benziner: Euro 4, Stufe B.

® Hubraum:20=2,01;22=221.

® Verdichtungsverhiltnis: G < 8,5; L = 85-9,0; N =
9,0-95;S=95-10,0; X=10,0-11,5; Y > 11,5. Hin-
weis: Beim Dieselmotor wird die Kennzeichnung ® weg-
gelassen.

@ Gemischsystem: E = Mehrfacheinspritzung; Z = Zentral-
einspritzung; D = Diesel, NG = Erdgas.

® Ausfiihrung: H = Hohe Leistung; R = Hohere Leistung;
L = Niedrigere Leistung; T = Turboaufladung; V = Volu-
menmodell; 2 = Familie-1l-Motor.
Hinweis: Die Buchstaben »R« und »L« beziehen sich auf
Basismotoren, deren Leistung erhéht beziehungsweise
vermindert wurde.



Die wichtigsten Motordaten

Motor/Modell 2.0 2.0 16V 2.216V 2.5V6 2.6 V6
Motorbezeichnung X 20 SE X 20 XEV Y 22 XE /| Z 22 XE X 25 XE Y 26 SE
Motorbauart OHC /R4 DOHC / R4 DOHC / R4 DOHC / V6 DOHC / V6
Fertigung von — bis 1/94 — 9/99 1/94 — 9/99 10/99 — 7/03 1/94 — 8/00 9/00 — 7/03
Hubraum cm® 1998 1998 2198 2498 2597
Leistung kW bei 1/min 85/5400 100/5600 106/5400 125/6000 132/6000
PS bei 1/min 115/5400 136/5600 144/5400 170/6000 180/6000
Drehmoment Nm bei 1/min 178/2800 185/4000 205/4000 227/3200 240/3400
Bohrung < mm 86,0 86,0 86,0 81,6 83,2
Hub mm 86,0 86,0 94,6 79,6 79,6
Verdichtung 10,0 10,8 10,5 10,8 10,0
Ventile pro Zylinder 2 4 4 4 4
Motormanagement Motronic M 1.5.4 Simtec 56.1 Simtec 71 Motronic M 2.8.1 | Motronic ME 3.1.1
Kraftstoff bleifrei ROz Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95
Ziindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-6-2-4-3-5 1-6-2-4-3-5
Wechselmengen
Motordl Liter 4,5 4,5% 4,5 5,75 5,75
Kuhlflussigkeit Liter 8,8 8,8 9,4 9,5 9,7
Motor/Modell 3.0 V6 3.2V6 2.0DTI16V | 2.2DTI16V 25TD 2.5 DT 24V
Motorbezeichnung X 30 XE Y 32 SE X20DTH Y22DTH X25DT Y25DT
Motorbauart DOHC / V6 DOHC / V6 OHC /R4 OHC /R4 OHC /R6 DOHC / R6
Fertigung von —bis | 1/94 — 12/00 1/01 - 7/03 1/98 — 8/00 9/00 — 7/03 1/94 — 8/01 9/01 —7/03
Hubraum cm?® 2962 3175 1995 2171 2497 2497
Leistung kW bei 1/min 155/6000 160/6000 74/4300 88/4000 96/4500 110/4000
PS bei 1/min 210/6000 218/6000 100/4300 120/4000 130/4500 150/4000
Drehmoment Nm bei 1/min 270/3400 290/3400 205/1600 280/1600 250/2200 300/1750
Bohrung & mm 86,0 87,5 84,0 84,0 80,0 80
Hub mm 85,0 88,0 90,0 98,0 82,8 82,8
Verdichtung 10,8 10,0 18,5 18,5 22,5 17,5
Ventile pro Zylinder 4 4 4 4 2 4
Motormanagement Motronic 2.8.1 | Motr. ME 3.1.1 EDC 15 EDC 15M DDE 2.1 EDC 15M C4
Kraftstoff bleifrei ROz Super 95 Super 95 Diesel Diesel Diesel Diesel
Ziindfolge 1-6-2-4-3-5|1-6-2-4-3-5| 1-3-4-2 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4|1-5-3-6-2-4
Wechselmengen
Motordl Liter 5,75 5,75 55 55 6,5 6,5
Kihlflussigkeit Liter 9,5 9,5 7,9 7,9 10,0 10,2

*) Fiillmenge bei zweiteiliger Olwanne: 5,0 .

(D)OHC = (Double) Over Head Camshaft = (Zwei) obenliegende Nockenwelle(n).

EDC = Electronic Diesel Control.
DDE = Digitale Diesel Electronic.

Hinweis: Steht kein bleifreies Superbenzin zur Verfiigung, kann auch bleifreies Normalbenzin (ROZ 91) gefahren werden, allerdings
sind dann Vollgasfahrten oder Bergfahrten mit hoher Zuladung zu vermeiden. Auch mufd mit verringerter Leistung gerechnet werden.
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2,2-1-Benzinmotor mit 144 PS

0-10243

=N

0-10244 [
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1 - Drosselklappenmodul

2 — Zahnriemen-Abdeckung

3 — Generator

4 — Thermostatgehduse

5 — Keilrippenriemen

6 — Kurbelwellen-Riemenscheibe

7 - Offilter

8 — Zylinderkopfdeckel

9 - Hitzeschutzabdeckung
10 — OlmeRstab-Fiihrungsrohr
11 — Abgaskriimmer
12 — Klimakompressor

1 - Zylinderkopfdeckel
2 — Generator
3 - Keilrippenriemen
4 — Kihimittelpumpe
5 — Thermostatgehause
6 — Kurbelwellen-Riemenscheibe
7 — Vakuumpumpe
8 — EinlaBkriimmer
9 — Offilter
10 - Olkiihler
11 — OlmeRstab-Fiihrungsrohr
12 — Servopumpe
13 — Olwanne



Motor aus- und einbauen

Vor Ausbau des Motors muf} bei 4-Zylinder-Motoren das Ge-
triebe ausgebaut werden. Der Motor wird dann nach oben
ausgebaut. Deshalb vor dem Ausbau ebenfalls das Kapitel
»Getriebe aus- und einbauen« durchlesen. Abgas- und An-
saugkrimmer bleiben am Motor angebaut. Zum Ausbau des
Motors wird ein Werkstattkran benétigt. In keinem Fall darf
der Motor mit einem Rangierheber nach unten abgesenkt
werden, da der Heber am Motor schwere Schaden verursa-
chen wiirde.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen
geldst werden mussen, werden vier Unterstellbécke sowie
zum Aufbocken des Wagens ein Rangierheber bendtigt. Vor
der Montage im Motorraum sollten die Kotfligel mit Decken
geschutzt werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elektrischen
Leitungen, beziehungsweise Unterdruck- und Kuhimittel-
schlduche, unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da
nicht auf jede Modellvariante detailliert eingegangen werden
kann, empfiehlt es sich, die jeweilige Leitung vor dem Abzie-
hen mit Klebeband zu kennzeichnen.

Beschrieben wird der Ausbau der 4-Zylinder-Benzinmotoren.
Die 6-Zylinder-Motoren werden komplett mit angeflanschtem
Getriebe nach oben ausgebaut. Spezielle Hinweise flr die 6-
Zylinder-Motoren befinden sich am Kapitelende.

Ausbau
@ Batterie ausbauen, siehe Seite 255.

Achtung: Batterie-Massekabel (—) nur bei ausgeschalteter
Ziundung von der Batterie abklemmen. Beim Abklemmen
werden die elektronischen Speicher geloscht, wie zum Bei-
spiel der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie soll-
ten auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 200.

@® Wasserabweiser links unter der Windschutzscheibe aus-
bauen, siehe Seite 198.

® Wo vorhanden, Motorraum-Unterschutz abschrauben,
siehe Seite 19.

@® KihImittel ablassen und auffangen, siehe Seite 60.

® Deckel vom Relaiskasten im Motorraum abnehmen.
Steuergerat nach oben herausziehen. Mehrfachstecker
durch Schwenken des Bligels trennen.

E 5324

® Relais —1—- und —2— aus dem Relaistrager herausneh-
men.

~ 1 E 5325

® Motorkabelsatz an Steckern —1— und —2— durch Rechts-
drehen der Stecker trennen. Kabelsatz auf Motor able-
gen.
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Oberen Kiihimittelschlauch vom Kihler am Motor-Ther-
mostatgehause abziehen, vorher Schlauchschelle 16sen
und zurlickschieben.

Oberen KihImittelschlauch am Kduhler abziehen, dazu
Verschlul —1— entriegeln (eindriicken) und zuriickschie-
ben, linke Abbildung I. Rechte Abbildung zeigt den Ein-
bau, dazu muB der Verschluf} nach vorn geschoben wer-
den.

KihImittelschlauch zwischen Kihimittelrohr und Zylinder-
kopf ausbauen, dazu Schlauchschellen I6sen und zuriick-
schieben.

Stecker am Kuhler-Liftermotor, sowie Stecker fiir Ther-
moschalter links am Kuhler abziehen. Liftergehduse aus-
bauen, siehe Seite 68.

Keilrippenriemen entspannen und abnehmen, siehe Seite
47.

1
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Schrauben —1- von Haltebock und —2— an der Pumpe fiir
Servolenkung abschrauben. Servopumpe mit ange-
schlossenen Schlduchen und Draht so aufhdngen, daR
die Pumpe den weiteren Ausbau nicht stoért und die Lei-
tungen nicht auf Zug belastet werden.

® OHC-Motor: Motortransportlasche —1— am Zylinderkopf

abschrauben.

Fahrzeuge mit Klimaanlage: Kaltekompressor mit
Schrauben —1— bis —3— an den Haltern abschrauben und
mit angeschlossenen Leitungen seitlich am Aufbau auf-
hangen. Achtung: Der Kaltemittelkreislauf darf nicht
geodffnet werden. Verletzungsgefahr! Das Kaltemittel
kann bei Hautberiihrung Erfrierungen hervorrufen.

Kraftstoffzu- und -rlicklaufleitung am Verteilerrohr ab-
schrauben. Achtung: Das Kraftstoffsystem steht unter
Druck. Kraftstoffdruck am Prifanschlu abbauen, austre-
tenden Kraftstoff mit Lappen oder geeignetem GefaR} auf-
fangen, siehe Seite 80.

Gaszug aushéangen, siehe Seite 86.

Kuhlmittel- und Unterdruckschlauche am Drosselklappen-
stutzen abbauen.



Fahrzeuge mit Geschwindigkeitsregler: Bowdenzug fiir
Geschwindigkeitsregler am Drosselklappenstutzen aus-
hangen. Beim 16V-Motor vorher Drosselklappenstutzen
mit 4 Schrauben —2— vom EinlalBkrimmer abschrauben,
siehe Abbildung. 1 — Kabelkanal.

Unterdruckleitung vom Bremskraftverstarker am EinlaR-
krimmer abschrauben.

Vorderes Abgasrohr ausbauen, siehe Seite 114.

Getriebe ausbauen, siehe Seite 122.

Muttern —2— an beiden Motorlagern abschrauben. Dabei
Lage vom Angul —1— fiir Wiedereinbau beachten.

Motor mit den Haltedsen an den Werkstattkran anseilen.

Prifen, ob samtliche Schlduche und Leitungen, die vom
Motor zum Aufbau flihren, abgezogen sind.

Motor mit Werkstattkran aus dem Motorraum heraushe-
ben. Achtung: Der Motor mu} beim Herausheben sorg-
faltig geflhrt werden, um Beschadigungen an Aufbau und
Anbauteilen zu vermeiden.

Einbau

Motorlager, Kiihimittel-, Ol- und Kraftstoffschlduche auf
Porositat oder Risse prifen, falls erforderlich erneuern.

Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand prifen. Bei fortgeschrittenem
VerschleiR beziehungsweise hoher Kilometerleistung
Kupplung komplett austauschen. Falls das Kupplungs-
ausrucklager beim Treten des Kupplungspedals Gerau-
sche verursachte, Lager auswechseln.

Kupplungsausriicklager und Verzahnung der Antriebs-
welle reinigen und diinn mit MoS,-Fett schmieren.

Motor vorsichtig in den Motorraum einfiihren. Beim Ab-
senken darauf achten, dafl der Motor sorgfaltig gefuhrt
wird, um Beschadigungen an Antriebswelle, Kupplung
und Aufbau zu vermeiden.

Motorhalter in die Dampfungsbldcke links und rechts ein-
setzen. Der Angul —1— auf dem Dampfungsblock muf in
die Offnung des Motorhalters eingreifen, siehe Abbildung
E-4968. Mutter —2— mit 40 Nm festziehen.

Halteseile aushaken.
Getriebe einbauen, siehe Seite 122.
Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 114.

Unterdruckleitung vom Bremskraftverstarker am EinlaR-
krimmer anschrauben.

Fahrzeuge mit Geschwindigkeitsregler: Bowdenzug fir
Geschwindigkeitsregler am Drosselklappenstutzen ein-
hangen. Drosselklappenstutzen mit neuer Dichtung am
EinlaRkrimmer anschrauben, 4 Schrauben mit 10 Nm
anziehen. Kuhimittel- und Unterdruckschlauche nach
Markierung am Drosselklappenstutzen aufstecken.

Gaszug einhangen, siehe Seite 86.

Kraftstoffzu- und -riicklaufleitung am Verteilerrohr und
Adapter der Kraftstoffleitung mit 15 Nm anschrauben.

Wo ausgebaut, Motortransportlasche am Zylinderkopf an-
schrauben.

Fahrzeuge mit Klimaanlage: Kaltekompressor mit
Schrauben —1— und —2— mit 35 Nm, Schrauben —3— mit
20 Nm anziehen.

17



Servopumpe einsetzen und mit 25 Nm anschrauben.
Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 47.
Kihler-Luftermotor einbauen, siehe Seite 68.
Stecker fur Thermoschalter am Kiihler aufstecken.

Oberen KuhImittelschlauch vom Kihler zum Thermostat-
gehause aufstecken, an der Kuhlerseite mit Schnellver-
schluR und an der anderen Seite mit Schlauchschelle si-
chern.

KuhImittelschlauch zwischen Kihimittelrohr und Zylinder-
kopf aufstecken und mit Schlauchschellen sichern.
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® Motorkabelsatzstecker —1— und —2— in die Gegenstiicke
eindrehen.
@® Motor-Kabelsatz mit Gummitlille in den Relaistrager Mo-
torraum einsetzen.
1
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® Relais —1— und —2— mit Sockel in den Relaistrager einset-
zen.
® Mehrfachstecker auf Steuergerat stecken und einrasten.
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Steuergerat in den Relaiskasten einsetzen. Deckel einra-
sten.

Wasserabweiser links unter der Windschutzscheibe ein-
bauen, siehe Seite 198.

Motorhaube einbauen, siehe Seite 200.

Sicherstellen, daR alle Schlauche und Leitungen aufge-
steckt sind.

Batterie einbauen und anklemmen. Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

KlhImittel auf Gefrierschutz prifen, auffiillen und entlif-
ten, siehe Seite 200

Olstand in Motor und Getriebe priifen, gegebenenfalls
aufflllen.

Motor warmlaufen lassen, Kuhimittelstand Uberprifen
und samtliche Schlauchanschliisse auf Dichtheit prifen.

Motorraum-Unterschutz einsetzen und festschrauben.

Besonderheiten 6-Zylinder-Benzinmotor

Fahrzeuge mit Klimaanlage: Kaltemittelkreislauf der Kili-
maanlage entleeren. Diese Arbeit erfordert Spezialkennt-
nisse und Sonderwerkzeug. Beim Offnen des Kaltemittel-
kreislauf Verletzungsgefahr durch austretendes Kalte-
mittel. Daher diese Arbeit nur von einer Fachwerkstatt
durchfiihren lassen.

Klimaanlage: Kaltemittelleitung an Spritzwand trennen
und Trockner ausbauen.

Die Servopumpe fir Hilfskraftlenkung bleibt angebaut.
Saugleitung von Vorratsbehalter abbauen und Hoch-
druckleitung an der Servopumpe abschrauben. Achtung:
Vor dem Offnen der Leitungen Vorratsbehélter mit einem
geeigneten Saugheber entleeren. Auslaufendes Ol mit
Lappen und geeignetem Gefaly auffangen und als Son-
derabfall entsorgen. Nach Einbau Lenksystem befillen
und entliiften, siehe Seite 156.

Heizungsschlduche an den Anschlissen in der Spritz-
wand abbauen. Einbaulage markieren, damit die beiden
Schlauche nicht verwechselt werden.

Vorvolumenkammer ausbauen, siehe Seite 88.

Kihler ausbauen, siehe Seite 65.

Anzugsdrehmomente V6-Benzinmotor:
Motordampfungsblock an Vorderachstrager. . . . . 55 Nm
Schwingungsdampfer an Vorderachstrager

(fallsvorhanden). . . . . . ... ... .. .... 40 Nm

Unterdruckleitung an Sammelsaugrohr . . . . . . . 20 Nm

Besonderheiten 6-Zylinder-Dieselmotor

Fahrzeuge mit Klimaanlage: Kaltemittelkreislauf der Kili-
maanlage entleeren. Diese Arbeit erfordert Spezialkennt-
nisse und Sonderwerkzeug. Beim Offnen des Kéltemittel-
kreislauf Verletzungsgefahr durch austretendes Kalte-
mittel. Daher diese Arbeit nur von einer Fachwerkstatt
durchfiihren lassen.

Scheibenwischermotor ausbauen.
Kuhler ausbauen.
Kurbelwellen-Schwingungsdampfer ausbauen.

Luftschlauche von Ladeluftkiihler, Turbolader und Luftfil-
ter abbauen.



@® EinlaRkrimmer ausbauen.

® Leitungen zum Olkiihler am Olffiltergehduse abschrau-
ben. Austretendes Motordl auffangen und als Sonderab-
fall entsorgen, Offnungen der Olkiihlerleitungen mit ge-
eigneten Stopfen verschlieRen. Beim Anbau der Leitun-
gen neue Dichtringe verwenden.

@® Leitungen an Pumpe fiir Servolenkung abschrauben.
Achtung: Vor dem Offnen der Leitungen Vorratsbehalter
mit einem geeigneten Saugheber entleeren. Auslaufen-
des Ol mit Lappen und geeignetem GefaR auffangen und
als Sonderabfall entsorgen. Nach Einbau Lenksystem be-
fullen und entliiften, siehe Seite 156.

@® Zu- und Ricklaufleitung am Kraftstoffilter abschrauben.
Stecker fir Filterheizung und Temperaturschalter am Fil-
ter abziehen.

® KihImittelschlduche am Ausgleichsbehalter abbauen.

@® Heizungsschlauche an den Anschlissen in der Spritz-
wand abbauen. Einbaulage markieren, damit die beiden
Schlauche nicht verwechselt werden.

Anzugsdrehmomente 2,5-1-Dieselmotor:

Muttern fur Motorddmpfungsblécke . . . . . . . . . 45 Nm
Anlasser . . . . . .. .. ... 45 Nm
Kabelkanal Motorelektrik. . . . . . .. ... .... 10 Nm
Vorderes Abgasrohr . . . . . .. ... L. 25 Nm
KihImittelablaBschraube an Motorblock. . . . . . . 40 Nm
Halter fir Klimakompressor an Motorblock . . . . . 25 Nm

Untere Motorraumabdeckung
aus- und einbauen

Ausbau

® Fahrzeug aufbocken.

Y)

@® Motorabdeckung abschrauben —Pfeile—.

Einbau
@® Unterschutz einsetzen und festschrauben.

@® Fahrzeug ablassen.

Zahnriemen aus- und einbauen

2,0-/2,2-1-Benzinmotoren

Der Zahnriemen mufl im Rahmen der Wartung regelmafig
gewechselt werden. Dabei muf} der Wechselintervall genau
beachtet werden. Ein Zahnriemenausfall hat meist schwere
Motorschaden zur Folge.

Da die Zahnriemenspannung von einer automatischen
Spannrolle konstant gehalten wird, ist ein Nachspannen nicht
noétig. Es mull nur eine Grundeinstellung der Spannrolle
beim Einbau eines Zahnriemens vorgenommen werden.

Achtung: Wird bei einer Reparatur der bisherige Zahnrie-
men wieder eingebaut, Laufrichtung beibehalten. Vor Aus-
bau des Zahnriemens Laufrichtung mit Kreidepfeil markieren.

Vor dem Ausbau des Zahnriemens muf® der Motor auf Um-
gebungstemperatur abgekuhlt sein.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung
von der Batterie abklemmen. Achtung: Dadurch werden
die elektronischen Speicher geldscht, wie zum Beispiel
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@® Untere Motorraumabdeckung, wo vorhanden, ausbauen.

@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 47.

S TR

® Kurbelwellen-Riemenrad (Schwingungsdampfer) mit tief-
gekropftem Ringschlissel beziehungsweise Torx-Steck-
schlussel abschrauben. Dabei an der Zentralschraube
des Zahnriemenantriebsrads mit Steckschliissel gegen-
halten.
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@® Kabelkanal —1- an der Zahnriemenabdeckung abschrau-
ben. Die Abbildung zeigt den OHC-Motor.

® Vordere Zahnriemen-Abdeckung abnehmen, dazu Halte-
klammern o6ffnen, beim DOHC-Motor Schrauben ab-
schrauben.

OHC-Motor

2 E 5014

@® Kolben flr Zylinder 1 auf OT stellen. Dazu Getriebe in
Leerlaufstellung bringen und Handbremse anziehen. Ge-
kropften Ringschlissel oder Stecknul mit Ratsche an der
Zentralschraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe anset-
zen. Kurbelwelle von Hand im Uhrzeigersinn langsam
und gleichmaRig durchdrehen, bis die Markierung auf
dem Nockenwellenrad mit der Markierung am Gehause
Gbereinstimmt —1—.

@ Gleichzeitig mufl die Markierung am Kurbelwellenrad der
Markierung am Motorblock gegenuberstehen, —2—.

20

DOHC-Motor

E 5170

® Kolben fir Zylinder 1 auf OT stellen. Dazu Getriebe in
Leerlaufstellung bringen und Handbremse anziehen. Ge-
kropften Ringschlissel oder Stecknul® mit Ratsche an der
Zentralschraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe anset-
zen. Motor von Hand im Uhrzeigersinn langsam und
gleichmaRig durchdrehen, bis die Markierung auf dem
Nockenwellenradern mit den Markierungen am Gehause
Ubereinstimmt —oberer Teil der Abbildung—.

@ Gleichzeitig muf} die Markierung am Kurbelwellenrad der
Markierung am Motorblock gegenuberstehen, —1—.

Achtung: Nicht an der Befestigungsschraube fir das
Nockenwellenrad drehen, da sonst der Zahnriemen (berbe-
lastet wird.

@ Befestigungsschraube an der Spannrolle l6sen, nicht ab-
schrauben. Einstellexzenter in Pfeilrichtung (im Uhrzei-
gersinn) drehen, bis der Zeiger —1— am linken Anschlag
anliegt. Hinweis: Die Spannrolle kann, abweichend von
der Abbildung, auch mit einer Torxschraube befestigt
sein.



@® Zahnriemen abnehmen.

Achtung: Motorstellung bei abgenommenem Zahnriemen
nicht mehr verandern.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau kontrollieren, ob die Markierung
auf dem Nockenwellenrad mit der Markierung auf dem
Gehause fluchtet. Gleichzeitig mul? die Kerbe auf der Kurbel-
wellen-Riemenscheibe gegeniiber dem Zeiger am Gehause
stehen.

E 5024

@® Zahnriemen auflegen. Darauf achten, dal} die Zugseite
—|— straff gespannt ist und gleichzeitig die Steuerzeiten-
markierungen an Kurbel- und Nockenwelle(n) Uberein-
stimmen.
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DN

® Vor dem Einstellen der Spannrolle sicherstellen, daR die
Kuhlmittelpumpe richtig eingebaut ist: Der Anguf® auf der
KihImittelpumpe mul mit der entsprechenden Markie-
rung auf dem Zylinderblock fluchten. Falls dies nicht der
Fall ist, Kiihimittelpumpe 16sen und richtig wieder einbau-
en, siehe Seite 69.

@® Zahnriemen spannen. Dazu Spannrolle mit einem In-
nensechskantschlussel Giber den Einstellexzenter so weit
entgegen dem Uhrzeigersinn verdrehen, bis die maxima-
le Spannung erreicht ist. Der Zeiger der Zahnriemen-
spannrolle steht dann rechts neben der Kerbmarkierung.
Zahnriemenspannrolle in dieser Position festziehen.

® Kurbelwelle um 2 ganze Umdrehungen weiterdrehen, bis
die OT-Markierungen wieder Ubereinstimmen.

® Zahnriemenspannung einstellen. Dazu Klemmschraube
der Zahnriemenspannrolle etwas I6sen und Einstellex-
zenter im Uhrzeigersinn drehen, bis die Zeigerstellung
den folgenden Abbildungen entspricht.

0-10245

Achtung: Unterschiedliche Einstellmarkierungen —A/B— je
nach Baujahr beachten.

@® Einstellung eines neuen Zahnriemens:
A: Der Zeiger —1— der Zahnriemen-Spannrolle muf3 mit
der Kerbmarkierung —2— fluchten.
B: Der Zeiger —1— der Zahnriemen-Spannrolle muf3 mit
der Kerbmarkierung »NEW« —2— fluchten.
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@ Einstellung eines gelaufenen Zahnriemens:

A: Der Zeiger —1— der Zahnriemen-Spannrolle muf3 mit
der linken Kante der Kerbmarkierung —2— fluchten,
also ca. 4 mm links von der Kerbmarkierung stehen.

B: Der Zeiger —1— der Zahnriemen-Spannrolle muf3 mit
der Kerbmarkierung »USED« —2— fluchten.

Hinweis: Diese Werte gelten auch fiir das Nachstellen
der Zahnriemen-Spannung im Rahmen der Wartung.

® Klemmschraube fiir Spannrolle mit 20 Nm festziehen.

® Kurbelwelle um 2 ganze Umdrehungen weiterdrehen, bis
die OT-Markierungen wieder Ubereinstimmen.

@® Samtliche OT-Markierungen missen gleichzeitig Gberein-
stimmen, sonst Zahnriemen nochmals abnehmen und
Einbau- sowie Spannvorgang wiederholen.

@® Schwingungsdampfer aufsetzen und die Schrauben mit
20 Nm anschrauben.

Zahnriemen-Abdeckung ansetzen, Halteklammern ein-
clipsen beziehungsweise Schrauben reindrehen.

Kabelkanal an Zahnriemenabdeckung anschrauben.
Keilrippenriemen auflegen und spannen, siehe Seite 47.

Untere Motorraumabdeckung einbauen.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Zylinderkopf aus- und einbauen
2,0-1-OHC-Benzinmotor

Zylinderkopf nur bei abgekihltem Motor ausbauen. Abgas-
und Ansaugkriimmer bleiben angeschlossen. Da alle Verbin-
dungen zum Zylinderkopf geldst werden missen, empfiehlt
es sich, auch das Kapitel »Motorausbau« durchzulesen, wo
zusatzliche Abbildungen vorhanden sind.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder mehre-
ren der folgenden Merkmale erkennbar:

B Leistungsverlust.

B Kuhlflussigkeitsverlust. WeilRe Abgaswolken bei warmem
Motor.

W Kihflissigkeit im Motorél, Olstand nimmt nicht ab, son-
dern zu. Graue Farbe des Motoréls, Schaumblaschen am
Peilstab, Ol diinnfliissig.
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B Kuhlflissigkeit sprudelt stark.
W Olverlust. Motordl in der Kiihlfliissigkeit.

B Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung
von der Batterie abklemmen. Achtung: Dadurch werden
die elektronischen Speicher geldscht, wie zum Beispiel
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Kraftstoffdruck abbauen, siehe Seite 80.
@® KuhImittel ablassen und auffangen, siehe Seite 60.

@® Alle Stecker und Schlauche vom Einla3krimmer markie-
ren und abbauen, siehe Seite 15.

® Gaszug am Drosselklappengehduse aushangen, siehe
Seite 86.
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® Stecker —1— vom Kihimittel-Temperaturfiihler, Stecker
—2— vom Kurbelwellen-Impulsgeber abziehen.

® Kuhlmittelschlauche —1—- und —2— vom Thermostatgehau-
se abziehen, dazu Schlauchschellen 6ffnen.



@® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 19.

@® Stecker —1— vom KuhImittel-Temperaturgeber abziehen.
Oberen Kiihimittelschlauch —2— vom AuslaRstutzen ab-
ziehen.

@® Kabelkanal —1—- vom Nockenwellengehdusedeckel ab-
schrauben.

@ Schlauche firr Kurbelgehauseentliiftung —2— und —3— am
Zylinderkopfdeckel abziehen.

® Deckel fur Nockenwellengehduse abschrauben.

® Nockenwellenrad abschrauben. Dabei am Angull zwi-
schen dem 1. und 2. Zylinder mit einem Maulschlissel

die Nockenwelle gegenhalten.

@® Nockenwellenrad abnehmen.

@® Obere Schrauben —1- der hinteren Zahnriemenab-

deckung herausdrehen.
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@® Motortransportlasche —1— vom Nockenwellengehéuse
abschrauben.

® Vorderes Abgasrohr am Krimmer abschrauben, siehe
Seite 114.

2 6 10 7 3
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@ Alle Zylinderkopfschrauben spiralférmig von auBen nach
innen zuerst ¥4, dann %2 Umdrehung I6sen. Anschlieiend
Schrauben ganz herausdrehen. Zum Lésen der Zylinder-
kopfschrauben ist ein Torxschliissel, GroRe T55, erfor-
derlich.

Achtung: Das Lésen der Zylinderkopfschrauben darf nur bei
kaltem Motor (Raumtemperatur ca. +20° C) erfolgen.

® Nockenwellengehduse abnehmen.
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@® Schwinghebel, Druckstiicke und hydraulische Ventilspiel-
ausgleicher abnehmen und so ablegen, dal} sie beim
Einbau wieder an der gleichen Stelle eingesetzt werden
konnen und Verwechslungen ausgeschlossen sind.

@® Zylinderkopf mit Ansaug- und Abgaskrimmer abheben.

Einbau

® Motorblock-Dichtflache mit einem geeigneten Schaber
von Dichtungsresten reinigen. Darauf achten, dal} kein
Schmutz in die Motorblock-Offnungen falit. Bohrungen
mit einem Lappen verschlieRen.

Achtung: Die Bohrungen fur die Zylinderkopfschrauben
miissen frei von Ol- und Kihimittelresten sein. Bohrungen
mit Preflluft ausblasen, oder Schraubendreher mit Lappen
umwickeln und Flissigkeit aufsaugen. Sonst baut sich Druck
beim Einschrauben der neuen Schrauben auf, was zum
Reiflen des Motorblocks oder zu einem falschen Anzugs-
drehmoment fiihren kann.

® Motorblock auf Planheit priifen, siehe Seite 41.
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® Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel auf fett-
freie Dichtflache legen. Die Zylinderkopfdichtung muR® so
aufgelegt werden, daR keine Bohrungen verdeckt wer-
den. Die Aufschrift »OBEN/TOP« muf3 nach oben und
zur Zahnriemenseite des Motors zeigen.



@ Zylinderkopf-Dichtflachen reinigen. Zylinderkopf auf Plan-
heit priifen, siehe Seite 41.

® Zylinderkopf aufsetzen.
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@ Ventilspielausgleicher, Druckstliicke und Schwinghebel
an den Auflageflachen leicht mit MoS,-Gleitpaste bestrei-
chen und an gleicher Stelle wie ausgebaut einsetzen.

@ Dichtflache des Zylinderkopfes zum Nockenwellengehau-
se gleichmaBig mit OPEL-Dichtmittel ET.-Nr. 15 03 166
bestreichen.

® Nockenwellengehduse aufsetzen und neue Zylinderkopf-
schrauben spiralférmig von innen nach auBen gleich-
maRig bis zur Anlage beiziehen.

Achtung: Grundsatzlich neue Zylinderkopfschrauben ver-
wenden. Die Zylinderkopfschrauben missen in vier Stufen
angezogen werden. Zum Anziehen der Zylinderkopfschrau-
ben ist unbedingt ein exakt arbeitender Drehmomentschlis-
sel erforderlich. Zur Erleichterung kann zusatzlich eine Win-
kelscheibe fur den drehwinkelgesteuerten Schraubenanzug
verwendet werden, zum Beispiel HAZET 6690.

10 6 2 3 7
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® Mit Drehmomentschlissel Zylinderkopfschrauben spiral-
férmig von innen nach aulRen mit 25 Nm festziehen.

® In der 2. Stufe mit starrem Schlissel Schrauben spiral-
férmig von innen nach auf3en 90° weiterdrehen.

® In der 3. Stufe Schrauben spiralférmig weiter mit 90° an-
ziehen.

@ In der 4. Stufe Schrauben spiralférmig weiter mit 90° an-
ziehen.

® Um die 90° beim Anziehen einzuhalten, ist es sinnvoll,
entsprechende Markierungen auf dem Nockenwellen-
gehausedeckel anzubringen. Dazu Schliissel auf Schrau-
be aufsetzen und im Abstand von 90° eine Markierung
mit Kreide anbringen, gegebenenfalls aus Pappe eine
90°-Winkelscheibe ausschneiden. Es gibt von HAZET
auch die Winkelscheibe 6690 fir den drehwinkelgesteu-
erten Schraubenanzug.

@ Hintere Zahnriemenabdeckung oben mit 2 Schrauben an-
schrauben.

@® Motortransportlasche an Nockenwellengehduse mit 15
Nm anschrauben.

@® Nockenwellenrad anschrauben. Dabei Nockenwelle am
Angufy mit Maulschliissel gegenhalten. Schraube fir
Nockenwellenrad mit 45 Nm festziehen.
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@ Deckel fur Nockenwellengehduse mit neuer Dichtung und
8 Nm anschrauben. Dabei Schrauben in der angegebe-
nen Reihenfolge festziehen.
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Schldauche —2— und -3- flr Kurbelgehduseentliftung an
Nockenwellengehdusedeckel aufschieben und mit
Schlauchschellen sichern.

Kabelkanal —1— mit 8 Nm anschrauben.
Zahnriemen einbauen, siehe Seite 19.
Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 47.

Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung und 25 Nm an
den Abgaskrimmer anschrauben.

Samtliche Kabel und Schlauche wieder am Zylinderkopf
beziehungsweise Zylinderkopfdeckel anbringen, siehe
unter »Ausbau«. Schlduche mit Schlauchschellen si-
chern. Bei Kabelsteckern darauf achten, daR sie einra-
sten.

Mehrfachstecker fur Zundspulen aufstecken.

Gaszug am Drosselklappengehause einhangen, Einstel-
lung priifen, siehe Seite 86.

Olstand im Motor priifen, gegebenenfalls Ol nachfiillen.
Wourde der Zylinderkopf aufgrund einer defekten Zylinder-
kopfdichtung abgebaut, Ol und Olfilter wechseln, da sich
im Motordl Kihlflussigkeit befinden kann.

Kuhlsystem aufflllen, siehe Seite 60.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Zylinderkopf aus- und einbauen
2,0-/2,2-1-DOHC-Benzinmotor/V6-Motor

Zylinderkopf nur bei abgekihltem Motor ausbauen. Abgas-
und Ansaugkrimmer bleiben angeschlossen. Da alle Verbin-
dungen zum Zylinderkopf geldst werden missen, empfiehlt
es sich, auch das Kapitel »Motorausbau« durchzulesen, wo
zusatzliche Abbildungen vorhanden sind. Achtung: Fir den
V6-Motor sind die wichtigsten Drehmomente am Kapitelende
aufgefuhrt.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an verschiedenen
Merkmalen erkennbar, siehe Seite 22.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, wie zum
Beispiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

Kraftstoffdruck abbauen, siehe Seite 80.
Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 47.
Ziindkerzen ausbauen, siehe Seite 76.

KihImittel ablassen und auffangen, siehe Seite 60.

Alle Stecker und Schldauche vom EinlaRkrimmer markie-
ren und abbauen, siehe Seite 15.

Gaszug am Drosselklappengehéduse aushangen, siehe
Seite 86.
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® AnschluBstecker am Motor abziehen. Es sind die Stecker
fur 1— Abgasruckfuhrventil; 2— Kihimittel-Temperaturge-
ber (Anzeige); 3— KuhImittel-Temperaturgeber (Einspritz-
anlage).

@® Kabelkanal vom Halter Verdampfungskontrollventil aus-
clipsen und zur Seite legen.

@ 2,0-I-Motor: Kabelstecker am DIS-Zindmodul und am
Verdampfungskontrollventil (neben DIS-Modul) abziehen.

® Fahrzeug aufbocken, untere Motorraumabdeckung ent-
fernen, siehe Seite 19.



@® Am Fahrzeugunterboden im Bereich vom Getriebe Kabel-
stecker fur Ruckfahrscheinwerfer und Lambdasonde(n),
bei Automatikgetriebe zusatzliche Stecker fiir Getriebe-
steuerung trennen.

@® Vorderes Abgasrohr vom Kriimmer abschrauben.

E 3115

@® Nockenwellenrader abschrauben, dazu Nockenwellen mit
Maulschlissel am AnguB} Zylinder 1 gegenhalten.

® Nockenwellensensor vom Zylinderkopf abschrauben.

E 5398

@® Kabelstecker —1— flir Nockenwellensensor abziehen.

W \ i = ® Hintere Zahnriemenabdeckung abschrauben —1-.
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/J 1IN \\ \\ / ® Nockenwellen ausbauen, siehe Seite 30.
E 4435

@® 2,0-I-Motor: Luftschlauch am Sekundarluft-Rickschlag-
ventil abziehen, dabei Schlauchschelle 6ffnen.

@ Schlauch fiir Motorentliftung vom Zylinderkopfdeckel ab-
ziehen.

@® Oberen Kihimittelschlauch an Kihler und Thermostatge-
hause abbauen. Weitere Kihimittelschlduche zum Zylin-
derkopf abziehen, vorher Schellen 16sen. Anschlisse
markieren, damit sie richtig wieder aufgesteckt werden.

@® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 19.

@® Zylinderkopfdeckel abschrauben.
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@ Alle Zylinderkopfschrauben spiralférmig von auBen nach
innen zuerst %, dann %2 Umdrehung I6sen. AnschlieRend
Schrauben ganz herausdrehen. Zum Ldsen der Zylinder-
kopfschrauben ist ein Torxschlissel T55 erforderlich.

Achtung: Das Lésen der Zylinderkopfschrauben darf nur bei
kaltem Motor (Raumtemperatur ca. +20° C) erfolgen.

® Zylinderkopf mit Ansaug- und Abgaskrimmer abheben.

Einbau

@® Motorblock-Dichtflache mit einem geeigneten Schaber
von Dichtungsresten reinigen. Darauf achten, dall kein
Schmutz in die Motorblock-Offnungen fallt. Bohrungen
mit einem Lappen verschlieRen.

Achtung: Die Bohrungen fir die Zylinderkopfschrauben
miissen frei von Ol- und Kihimittelresten sein. Bohrungen
mit PreRluft ausblasen, oder Schraubendreher mit Lappen
umwickeln und Flissigkeit aufsaugen. Sonst baut sich Druck
beim Einschrauben der neuen Schrauben auf, was zum
ReilRen des Motorblocks oder zu einem falschen Anzugs-
drehmoment fihren kann.

@ Zylinderkopf-Dichtflache reinigen.

@® Motorblock und Zylinderkopf auf Planheit prifen, siehe
Seite 41.

Achtung: Falls beim 2,2-I-Motor der Auslalkrimmer abge-
schraubt war, Anzugsmethode beachten, siehe Kapitelende.

® Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel auf fett-
freie Dichtflache legen. Die Zylinderkopfdichtung muR® so
aufgelegt werden, daR keine Bohrungen verdeckt wer-
den. Die Aufschrift »\OBEN/TOP« muf3 nach oben und
zur Zahnriemenseite des Motors zeigen.

® Zylinderkopf aufsetzen und neue Zylinderkopfschrauben
spiralformig von innen nach auBen gleichmaRig bis zur
Anlage beiziehen. Wichtig: Das folgende Anziehen der
Schrauben darf nicht langer als 5 Minuten dauern.

Achtung: Grundsatzlich neue Zylinderkopfschrauben ver-
wenden. Zum Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist unbe-
dingt ein exakt arbeitender Drehmomentschllssel erforder-
lich. Um die 15°/90° beim Anziehen einzuhalten, ist es sinn-
voll, entsprechende Markierungen auf dem Zylinderkopf an-
zubringen. Gegebenenfalls aus Pappe eine Winkelscheibe
ausschneiden. Es gibt von HAZET auch die Winkelscheibe
6690 fir den drehwinkelgesteuerten Schraubenanzug.
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® Mit Drehmomentschlissel Zylinderkopfschrauben spiral-
férmig von innen nach auf’en mit 25 Nm festziehen.

® In der 2. Stufe mit starrem Schllssel Schrauben spiral-
férmig von innen nach auf3en 90° weiterdrehen.

In der 3. Stufe Schrauben um 90° weiterdrehen.
In der 4. Stufe Schrauben um 90° weiterdrehen.

(
{
@ In der 5. Stufe Schrauben um 15° weiterdrehen.
® Nockenwellen einbauen, siehe Seite 30.

(]

Hintere Zahnriemenabdeckung ganz leicht mit 8 Nm an-
schrauben.

@ Stifte fir Nockenwellenrdder miissen schrdg nach oben
und auf3en zeigen, siehe Abbildung.




® Nockenwellenrader aufsetzen, dabei mufy die Beschrif-
tung nach aufien zeigen. Die Réader sind einheitlich. Der
Flhrungsstift der Einlalnockenwelle greift in Bohrung
»IN«, der Fihrungsstift der AuslaBnockenwelle greift in
Bohrung »EX«.

® Nockenwellenrader anschrauben. Dabei Nockenwelle am
Angul® mit Maulschllissel gegenhalten. Neue Schrauben
fir Nockenwellenrdder mit 50 Nm festziehen, anschlie-
Rend mit starrem Schlissel um 60° und nochmals um
15° weiterdrehen. Achtung: Befestigungsschraube
grundsatzlich erneuern.

@® Zahnriemen einbauen, siehe Seite 19.

I\
I

0

E 5168

® Zylinderkopfdeckel mit neuen Dichtungen und neuen O-
Ringen aufsetzen. Achtung: O-Ringe mit etwas Vaseline
in den Zylinderkopfdeckel einsetzen, damit sie beim Ein-
bau nicht in den Zylinderkopf fallen.

@® Schrauben lber Kreuz mit 8 Nm festziehen.

® Schlauch fiir Motorentliftung am Zylinderkopfdeckel auf-
schieben.

® 2,0-I-Motor: Luftschlauch am Sekundarluft-Riickschlag-
ventil aufstecken, mit Schlauchschelle sichern.

@ Stecker fir Motorelektrik, (Einspritzventile, Nockenwel-
lenimpulsgeber, Lambdasonde(n), DIS-Zindmodul und
induktiven Impulsgeber usw.) verbinden und in die Halter
einclipsen.

@ Stecker fir Getriebe zusammenstecken.

® Vorderes Abgasrohr am Krimmer mit 25 Nm anschrau-
ben.

® Gaszug am Drosselklappengehause einhangen, Einstel-
lung priifen, siehe Seite 86.

@ Kraftstoffzuleitung am Kraftstoffverteilerronr und Kraft-
stoffrlicklaufleitung am Kraftstoffdruckregler anschrau-
ben. Schlauchklemmen abnehmen.

@® Zindkerzen einbauen, siehe Seite 76.

® 2,0-I-Motor: Ziindkabelabdeckung ganz leicht mit 3 Nm
anschrauben.

@® KihImittelschlauche aufschieben und mit Schellen si-
chern.

@ KduhImittel auffillen, siehe Seite 60.
@ Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 47.

® Olstand im Motor priifen, gegebenenfalls Ol nachfiillen.
Wourde der Zylinderkopf aufgrund einer defekten Zylinder-
kopfdichtung abgebaut, Ol und Offilter wechseln, da sich
im Motordl Kihlflussigkeit befinden kann.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fur Radio eingeben.

Anzugsmethode AuslaBkriimmer beim 2,2-I-Benzinmotor

0-10247

® AuslalBkrimmer mit neuer Dichtung und neuen Muttern
ansetzen und in 3 Stufen festschrauben.

1. Stufe: Muttern in der Reihenfolge 9-7-8-2-4-3-9-7-2-4 mit
14 Nm anziehen.

2. Stufe: Muttern in der Reihenfolge 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10 mit
22 Nm anziehen.

3. Stufe: Muttern in der Reihenfolge 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10 mit
22 Nm anziehen. Hinweis: Stufe 3 dient zur Pru-
fung des Anzugsdrehmoments.

Anzugsmethoden V6-Motoren

Der Ausbau des Zahnriemens und des Zylinderkopfs ist
recht umfangreich und es werden viele OPEL-Sonderwerk-
zeuge bendtigt. Da die Arbeit also besser in der Fachwerk-
statt durchgefiihrt wird, sind hier nur die wichtigsten Schrau-
ben-Drehmomente angegeben.

Anzugsdrehmomente:

Ansaugbricke (Mitte) an Ansaugflansch,
Ansaugdflansch an Zylinderkopf, Abgaskrimmer
an Zylinderkopf (Muttern immer erneuern),

Klopfsensor an Motorblock. ... ................ 20 Nm
Sammelsaugrohr an Ansaugbriicke ............... 8 Nm
Nockenwellenlagerdeckel an Zylinderkopf .......... 8 Nm
Nockenwellenrad an Nockenwelle . . . . .. 50 Nm + 60° + 15°
Zahnriemenrad an Kurbelwelle. . . ... .. 250 Nm + 45° + 15°

Zylinderkopf an Motorblock . . 25 Nm + 90° + 90° + 90° + 15°

Achtung: Zylinderkopfschrauben immer erneuern. Sie dir-
fen bei warmem Motor nicht nachgezogen werden. Anzugs-
reihnenfolge der 8 Schrauben &hnlich wie beim 2,0-/2,2-I-
DOHC-Benzinmotor, siehe Abbildung O-10249.
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