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Autorenvorwort zur dritten Auflage

Nach 17 Jahren liegt nun eine vollstandig tiberarbeitete, neu strukturierte und erginzte dritte
Auflage vor. Eine wesentliche Basis dieser Neuauflage sind die an der TAE — Technischen
Akademie Esslingen e.V. seit 1991 durchgefithrten Seminare zu den Themen Schall- und Erschiit-
terungsschutz in Gebduden neben Schienenverkehrswegen. Weitgehend waren oder sind die
Autoren dieser Neuauflage auch Referenten der genannten Seminare. Die fiir die Seminare
erarbeiteten Unterlagen bilden ein wesentliches Fundament fiir dieses Buch. Bei diesem Buch
handelt es sich nicht um ein klassisches Lehrbuch, in den einzelnen Kapiteln werden die in
der praktischen Arbeit der Autoren gesammelten Erfahrungen und Erkenntnisse aufbereitet
zusammengefasst.

Die Grundlagen der Schall- und Schwingungstechnik sowie dem Rechnen mit Pegelwerten
haben sich nicht geandert, die entsprechenden Kapitel sind daher weitgehend aus der vorheri-
gen Auflage iibernommen worden. Dies gilt im weitesten Sinn auch fiir die Anregungs- und
Ausbreitungsprozesse sowie die Minderungsmoglichkeiten. Die in diesen Kapiteln dargestellten
Bilder und Tabellen wurden ergénzt bzw. durch neue ersetzt oder erweitert. Es wird hier darauf
hingewiesen, dass die Bilder, die nicht unmittelbar einem Autor zuzuordnen oder aus der Literatur
entnommen worden sind, in der Regel aus der Arbeit von F. Kriiger wahrend seiner rund
40-jahrigen Forschungsarbeit bei der Studiengesellschaft fiir Tunnel und Verkehrsanlagen e.V. -
STUVA - entstanden sind. Einige Bilder, vor allem diejenigen, die Minderungsmafinahmen zeigen,
wurden von den genannten Firmen freundlicherweise bereitgestellt. Die von F. Kriiger erstellten
Bilder und Tabellen beruhen weitgehend auf den bei der STUVA durchgefiithrten 6ffentlich
geforderten Forschungsarbeiten.

Im Jahr 2014 wurde ein neues Berechnungsverfahren fiir die Luftschallimmissionsermittlung
(Anhang 2 zur 16. BImSchV - Schall 03) veroffentlicht, hierauf wird entsprechend eingegangen.

Da sich das gesamte Thema des Buches mit den Auswirkungen der durch den Schienenverkehr
verursachten Emissionen und Immissionen befasst, ist es fur den Leser hilfreich, hierzu auch
die technischen Grundlagen der Schienenfahrzeuge und der vorwiegend angewandten Oberbau-
formen unmittelbar nachschlagen zu kénnen. Aufierdem kommt es in der praktischen Arbeit
mit der Materie unweigerlich auch zum Kontakt mit rechtlichen Fragestellungen. Neben der
Neustrukturierung des Buches wurden daher ergénzend folgende Kapitel neu aufgenommen:
Fahrzeugtechnik (Kapitel 4), Oberbau (Kapitel 10), rechtliche Fragestellungen aus der Sicht
eines Rechtsanwalts (Kapitel 15) sowie Fahrkomfort (Kapitel 17). In Kapitel 9 werden die
rechtlichen Themen aus der Sicht der Anwohner aktualisiert dargestellt. Eine Zusammenstellung
wesentlicher Begriffe ist im Anhang A, die vorrangig fiir die akustische Arbeit anzuwendenden
Normen sind im Anhang B enthalten. Die Darstellung von Daten und Beispielen zeigt Anhang
C. Insbesondere die Anzahl der Beispiele wurden gegeniiber den fritheren Auflagen deutlich
erweitert.

Kapitel 2 dient vorwiegend zum Nachschlagen der Grundlagen der Schall- und Schwingungs-
technik. Anhand von einigen Beispielen wird deren Anwendung fiir den Bereich Schienenverkehr
aufgezeigt. Intensiver wird dies in den folgenden Kapiteln behandelt.

Im Kapitel 4 ,Schienenfahrzeuge® wird ein kurzer Uberblick zu den Schienenverkehrssystemen,
der Fahrzeug-Projektierung unter akustischen Gesichtspunkten, dem Akustik-Management so-
wie dem sehr wichtigen und oft unterschitzten Thema der Instandhaltung gegeben.



Autorenvorwort zur dritten Auflage

Im Kapitel 9 ,Rechtsschutz der Anwohner vor Larm des Schienenverkehrs® wird beschrieben,
wie der ,Staat® die Anwohnerinnen und Anwohner von Bahnstrecken vor dem Schienenver-
kehrslarm schiitzt. Die Europdische Union bewirkt durch ihre Vorschriften fiir die Gerausch-
emissionen von Schienenfahrzeugen, dass moglichst leise Schienenfahrzeuge in den Verkehr
gebracht werden. Das nationale Immissionsschutzrecht sieht zum einen Vorschriften fiir die
Gerauschimmissionen neuer bzw. wesentlich gednderter Schienenwege vor (Larmvorsorge), zum
anderen finanziert der Staat die Lirmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes. Die Schutzregelungen und -ziele der Larmvorsorge sind deutlich verbindlicher
und anspruchsvoller als die der Larmsanierung. Insgesamt sind bei der Minderung des Schienen-
verkehrsldarms in den letzten 20 Jahren grofle Fortschritte erzielt worden, vor allem bei der
Larmsanierung. Von Relevanz ist auch der Schutz vor Schienenverkehrslarm im Rahmen der
Bauleitplanung (Problemfeld ,Heranriickende Wohnbebauung®).

In Kapitel 10 ,,Oberbau” werden die Anforderungen an den Oberbau, deren Komponenten und
Ausfithrungsformen sowie die akustisch wirksamen Instandhaltungsmafinahmen beschrieben.

Neu in dieser Auflage ist Kapitel 15: Dort werden einleitend die Rechtsgrundlagen zur Vorsorge
aus Schienenverkehrslarm und zu Erschiitterungen aus dem Eisenbahnverkehr skizziert. Diese
werden dann anhand ausgewahlter Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts beispielhaft
erldutert.

Kapitel 17 beschreibt Verfahren zur Kennzeichnung des Fahrkomforts aufgrund von Schwin-
gungseinwirkungen auf den Menschen im Fahrzeug. Es werden verschiedene Komfortwerte und
deren Zusammenhang dargestellt.

Es wird darauf hingewiesen, dass die in diesem Buch genannten Regelwerke (z. B. Gesetze,
Normen und Richtlinien) in bestimmten Abstidnden tiberarbeitet oder erganzt werden. Auflerdem
werden neue Vorschriften erarbeitet bzw. alte ersatzlos gestrichen. Es ist daher erforderlich die
jeweils aktuellen Regelwerke fiir die Bearbeitung von Projekten heranzuziehen.

Kéln, im Oktober 2023 Hartmut Heinrich, Miinchen / Manfred Hester, Hamburg /
Michael Jacker-Ciippers, Berlin / Friedrich Kriiger, K6In / Thomas Rupp, Karlsruhe
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Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung
Ethylen-Propylen-Kautschuk

Europaische Union

EU der 28 Mitgliedsstaaten
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Emissionspunkt, Erregerpunkt

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen
Fahrbahn

fortfolgende

Finite-Elemente-Methode

Fourier-Frequenz-Transformation (Schmalbandanalyse eines Schall- oder
Schwingungssignals)

Forschungsgesellschaft fur Straien- und Verkehrswesen e.V.
Bundesfernstraflengesetz

Fahrzeug

Gebiude (Decke D/Raummitte M)

Gesetz

Giiterzug

Graugussklotz (Bremsklotz)

Grundgesetz der Bundesrepublik Deutschland
High-Density Polyethylen (auch PE-HD)
Hochgeschwindigkeitsverkehr

Immission

Intercity

Intercity Express

Immissionsgrenzwert

International Organization for Standardization
Immissionspunkt

In Verbindung mit

Korrekturfaktor zur Berticksichtigung der Linienquelle eines Fahrzeuges
Kurzzug

Landerausschuss fiir Immissionsschutz



e) Abkirzungen (siehe auch Indices)

LMFS
LZ
MFS
MO
MP
MQ
MR

NBS
NE-Bahn
n. F
NJW
NORAH
NOT
NVwZ
OBB
ovVG
OPNV
PA
PBefG
PE

PFB
PUR
PVC

R
Ril

Larmaktionsplan (Larmaktionsplanung)
Larmabhéangiges Trassenpreissystem
gewichteter Ganztagespegel nach der EU-Richtlinie zum Umgebungsldrm
Landesbevollméachtigter fiir die Bahnaufsicht
Laufdrehgestell (nicht angetrieben)
Landesamt fiir Umweltschutz

Leichtes Masse-Feder-System (Oberbau)
Langzug

Masse-Feder-System (als besonderer Oberbau)
Messort

Messpunkt

Messquerschnitt

Messreihe

Anzahl der Wertepaare. Bei den hier zugrundeliegenden Wertepaaren handelt
es sich immer um gemittelte Werte aus mehreren Vorbeifahrten (z.B. 6 Fahrten
pro Geschwindigkeit und/ oder Messpunkt).

Neubaustrecke

Nichtbundeseigene Eisenbahn

neuer Fassung

Neue Juristische Wochenschrift (Jahr und Seite)
Noise-Related Annoyance, Cognition and Health

Neue Osterreichische Tunnelbauweise (bergménnischer Vortrieb)
Neue Zeitschrift fiir Verwaltungsrecht (Jahr und Seite)
Osterreichische Bundesbahnen

Oberverwaltungsgericht

Offentlicher Personennahverkehr

Polyamid

Personenbeforderungsgesetz

Polyethylen

Planfeststellungsbeschluss

Polyurethane

Polyvinylchlorid

Horizontaler Abstand zwischen Gleismitte und Gebdude in m
Korrelationskoeffizient

Richtlinie (z.B. der DB AG)




RLS 90

SO
SRU
Strab
st.Rspr.
STUA
STVO

TA
TAB
THG
TEL
TEN-T
TDG
TDR
tkm
TPE
TS
TSI
™
UBA
UE
UIC

UIP

USM

Haufig verwendete Formelzeichen und Abklirzungen

Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen 1990
(Tunnel-) Sohle

Seite

Schienenoberkante

Sachverstiandigenrat fiir Umweltfragen
Straflenbahn (Straflen-, Stadt- und U-Bahn)
standige Rechtsprechung

Staatliches Umweltamt

Stralenverkehrs-Ordnung

Technische Anleitung

Technische Aufsichtsbehorde
Treibhausgas

Transit Exposure Level
Trans-European Transport Network
Triebdrehgestell (angetrieben)
Track Decay Rate (Gleisabklingrate)
Tonnenkilometer

thermoplastische Elastomere
Tunnelsohle

Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat
Tunnelwand

Umweltbundesamt

Unwuchterreger

Union Internationale des Chemins de fer — Internationale Union der
Eisenbahnen

Union Internationale des Wagons Privés — Internationale Union der
Privatgiiterwagen

Unterschottermatte

Urteil vom

Verein Deutscher Ingenieure
Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH, Karlsruhe
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
Verwaltungsvorschrift

Verwaltungsgerichtshof



e) Abkirzungen (siehe auch Indices)

VLarmSchV
VP

VwGO
VwVIG
WHO

Z

ZTV

w

Zwp

16. BImSchV
24. BImSchV

Verkehrslarmschutzverordnung

Vibrationsplatte (Bauriittler, kann zur Ersatzanregung eingesetzt werden)
Verwaltungsgerichtsordnung

Verwaltungsverfahrensgesetz

World Health Organization

Z-Bewertung (Schalldruck)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen

Zwischenlage (Oberbau, elastisches Element unterhalb der Schiene)

Zwischenplatte (Oberbau, elastisches Element unterhalb einer Rippenplatte
oder dhnlichem Konstruktionselement)

Sechzehnte Verkehrslarmschutzverordnung

Vierundzwanzigste Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung



