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Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser,

es ist gewissermafien ein Klassiker der Moderne, und er ist nicht totzukriegen:
Das Elektroauto sei derart teuer, dass es kaum einer bezahlen kann. Wenn Sie
dieses Heft in den Handen halten, sind die realen Verhaltnisse auf den Auto-
markt allerdings vollkommen aus den Fugen. Ein ahnlich kraftiger VW Golf kos-
tet mehr als ein VW ID.3, wobei letzterer beim Kauf momentan noch mit reich-
lich Subventionen bedacht wird. Dazu, das zeigt der ,Sprit vs. Strom*“-Vergleich
auf Seite 22, liegen die Gesamtkosten eines Elektroautos eigentlich immer
unter jenen vergleichbarer Verbrenner. Das Angebot im E-Segment zielt zwar
immer noch vorrangig auf die besonders solventen Kunden, aber nicht mehr
nur. Im Testcenter dieses Hefts ab Seite 36 stellen wir lhnen Modelle fir jeden
Geldbeutel vor und zeigen, was sie tatsachlich leisten.

Dabei wird klar, dass Elektroautos nicht nur mit finanziellen Vorteilen locken.
Sie fahren sich im Alltag einfach angenehmer, weil sie leiser und spurtstarker
sind. Mit der richtigen Modellauswahl verlieren inzwischen auch Langstrecken
ihren Schrecken. Lassen Sie sich nichts von stundenlangen Ladezeiten erzah-
len: Das ist mit einem modernen E-Auto vorbei. Perspektivisch erst recht, denn
auch die Infrastruktur ist inzwischen besser als ihr desastroser Ruf.

Der Blick auf die Technik hilft bei der Auswahl des richtigen Modells. Beson-
ders im Fokus haben wir ab Seite 78 die heimische Infrastruktur, denn aktuell
laden die meisten E-Auto-Fahrer zu Hause. Von denen, die umgestiegen sind,
will kaum einer wieder zurlick zum Verbrenner (siehe Seite 6). Wenig verwun-
derlich, denn im direkten Vergleich wird klar, warum der E-Antrieb den Ver-
brenner schneller in Rente schicken wird als manch einer meint.
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starten:
Sollten Sie ein Elektroauto kaufen? Ja, am besten an Erneuerbaren an der Stromproduktion
. . ... . steigt. Und das tut er: In den vergangenen
noch heute! Fiir diese optimistische Sicht brauchen Jahren erreichte der Okostromanteil bereits

Sie gar nicht weit in die Zukunft zu blicken.

Von Florian Pillau

knapp die Halfte an der Gesamterzeugung.

Die Entscheidung furs Elektroauto ist

Lesen Sie mehr in c't E-Autos 2022/23
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Das passende E-Auto zu ﬁnden ist kaum komplizierter als einen Verbrenner zu konfigurie
Man muss bloB auf andere Dinge achte nd zwar auf solche, die die Handler gerne
und die wir hier benennen und bewerten
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Reinsetzen, losfahren, Unabhangigkeit und
Freiheit genieien: Autofahren ist fur viele
mehr als der nlichterne Transfervon A nach
B. Doch die Emotionen, die man mit Autos
verbindet, haben sich nicht erst mit dem
schwindelerregenden Preisanstieg an den
Zapfsaulen gewandelt. Ob Rekordsommer,
Jahrhunderthochwasser oder zunehmender
Larm, Feinstaub und Gestank in den Stad-
ten: Die vergangenen |ahre zeigen, dass
Pkw mit Verbrennungsmotoren Auslauf-
modelle sind.

Mit E-Autos gibt es schon seit Jahren
eine umweltfreundlichere Alternative. Und
wohl jeder, der mal in den Abendstunden
mit einem E-Auto lautlos und ohne CO,-Aus-
stof} durch eine spatsommerliche Land-
schaft gesegelt ist und dabei das Vogel-
gezwitscher horen konnte, will eigentlich
keinen Verbrenner mehr fahren. Hinzu
kommt, dass Autos mit elektrischem An-
trieb auch in Sachen Fahrspafd die Nase
vorn haben: Sie wandeln Energie deutlich
effizienter und ohne Herumgerihre im Ge-
triebe in Bewegung um als Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotoren.

E-Auto-Angst

Doch die Angst vor dem Neuen halt sich
bei der Mehrheit der Bevolkerung hartna-
ckig.Viele Gegenargumente trafen tatsach-
lich friher zu, die meisten sind heute aber
Uberholt. Wer jetzt auf E-Mobilitat umstei-
gen will, trifft oft auf andere Hirden, von
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denn viel der 12-Volt-Elektronik ist bei bei-
den baugleich.

Auch Inspektionen sind nicht immer
gunstiger, da die aufwendigen Kuhlkreis-
laufe der Akkus bei der Kontrolle entspre-
chende Aufmerksamkeit benétigen. In der
Praxis kann es schlimmstenfalls passieren,
dass die E-Auto-Wartung in manchen (frei-
en) Werkstatten sogar etwas mehr kostet
als beim Verbrenner, weil die Wartungsar-
beiter mangels Verbreitung und Routine
fur die neue Technik derzeit noch langer
brauchen.

Bei E-Autos schwingt in vielen Kopfen
immer noch das Thema Reichweitenangst
mit - also die Sorge, wegen kurzer Reich-
weite irgendwo in der Pampa und fernab
einer Ladesaule mit leerem Akku liegenzu-
bleiben. Doch das ist in den meisten Fallen
mittlerweile unbegriindet: Beim Kauf neuer
E-Autos stehen selbst im Kleinwagenseg-
ment Akkugrofien zur Auswahl, die einen
Aktionsradius von 300 Kilometern und mehr
erlauben. Da Handler und Hersteller mitt-
lerweile Angaben zu Reichweite und Ver-
brauch nach dem neuen WLTP-Messverfah-
ren veroffentlichen missen, sind die Zah-
len im Prospekt keine reinen Fabelwerte
mehr, sondern spiegeln den realen Ver-
brauch realistischer wider.

Normalfahrer brauchen sich im Alltag
spatestens dann keine Sorgen um die
Reichweite zu machen, wenn das E-Auto
daheim in der Garage oder unterm Carport
aufladt: Man startet morgens mit gelade-

man nicht mehr beflirchten muss, dass
man liegen bleibt. In den vergangenen
Jahren wurden so viele Ladestationen auf-
gestellt, dass sich in mittleren und grofien
Stadten und entlang von Autobahnen alle
paar Kilometer eine freie Saule findet. Wah-
rend das ausschliefliche Laden an offent-
lichen Saulen merklich einschrankt, ist das
gelegentliche Laden unterwegs bei lange-
ren Strecken kein Abenteuer mehr. Tipps
dazu gibt der Artikel ab Seite 90.

Wintermudigkeit

Viele frisch gebackene E-Fahrer erleben im
ersten Winter eine bése Uberraschung: Die
Akkus mogen keine tiefen Temperaturen
und quittieren sie mit geringerer Kapazitat
und langsamem Aufladen. Hier hilft zwar
die Elektrik moderner E-Autos, die die emp-
findlichen Zellen bei Bedarf aufheizt, aber
auch das kostet Energie und damit Reich-
weite. E-Motoren geben im Unterschied zu
Verbrennungsmotoren aufierdem nicht ge-
nug Warme ab, um damit den Innenraum
zu temperieren. Wer es warm haben will,
schaltet die Heizung ein. Aber die braucht,
Sie ahnen es schon, ebenfalls Strom und
reduziert die Reichweite splirbar.

So mancher Kleinwagen, der im Som-
mer locker seine 200 Kilometer schafft,
sorgt im Winter daher fir Schrecken: Hei-
zung an, Licht an, gerade vom Hof gerollt
und schon zeigt die Restreichweitenan-
zeige nur noch lappnische 150 Kilometer.
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Das passende

E-Auto fFinden

Worauf es bei der Auswahl eines Elektroautos ankommt gebot an Elektroautos massiv vergrofert,

. . . . L wenngleich es besonders bei den glinsti-
und was bei der Finanzierung hilft, haben wir in den vor-  gen Autos noch gewaltige Liicken gibt. So

. . beschrankt sich das Angebot bei Kleinwa-
angegangenen Artikeln vorgestellt. Vor dem Kauf bleibt  gen auf eine Handvoll E-Autos, die fiir sich

L betrachtet nicht gerade billig sind.
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Den Akku richtig

nutzen und laden

Mittlerweile wissen viele, wie ein E-Auto grob funktioniert, ~ des Autos. Das enthalt einen Umrichter,
der Gleichstrom (direct current, DO in der

Doch in den Details steckt so manch kleiner, unerwarteter passenden Spannung an die Batteriepole
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