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Der Go-Kart unter den Kompakten geht in die néchste Runde. Seit November 2006 rollt die neue
Generation des MINI auf die StrafSe. Der meistverkaufte Kleinwagen im Premium-Segment
prdsentiert sich mit einem evolutiondir weiterentwickelten Karosseriedesign, einem revolutionéir
liberarbeiteten Interieur sowie komplett neu konstruierten Vierzylinder-Motoren. Neue
Ausstattungsdetails steigern zudem den Komfort und den Fahrspaf.

Die neue Modellgeneration geht zunéichst mit dem 128 kW/175 PS starken MINI Cooper S und dem
88 kW/120 PS leistenden MINI Cooper an den Start. Im ersten Halbjahr 2007 folgt als Basisversion
der ebenfalls von Grund auf neue MINI One, der einen 1,4 Liter-Vierzylinder-Motor mit 70 kW/95 PS
unter der Haube tragen wird. Dariiber hinaus wird dann auch beim neuen MINI modernste
Turbodiesel-Technik die Motorenauswahl erweitern.

Der MINI Cooper S wird von einem neuen 1,6 Liter-Turbomotor angetrieben. Seine extrem hohe
spezifische Leistung von mehr als 100 PS pro Liter Hubraum erméglicht den Spurt von null auf 100
km/h in 7, 1 Sekunden und eine Héchstgeschwindigkeit von 225 km/h. Der innovative Saugmotor des
neuen MINI Cooper, Hubraum ebenfalls 1,6 Liter, wartet mit einer vollvariablen Ventilsteuerung auf.
Fiir die Beschleunigung von null auf 100 km/h benétigt der agile Zweitiirer 9, 1 Sekunden, das
Héchsttempo betrdgt 203 km/h. Obwohl Dynamik und Sportlichkeit spiirbar gesteigert wurden,
brillieren beide neuen MINI mit sparsamem Verbrauch. Der MINI Cooper S verbraucht im EU-
Testzyklus 6,9 Liter je 100 Kilometer, der entsprechende Durchschnittsverbrauch des MINI Cooper
betrdgt 5,8 Liter.
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LO)
Sichtpriifung
Teil genau ansehen; besonders beachten;
e
Messen
Messschieber oder anderes Messwerkzeug nétig.
Achtung
Besondere Vorsicht geboten; Sicherheitshinweise beachten!
&
Tipp

Wertvoller Hinweis fiir einfacheres Schrauben; Erlduterung von Bauteilen und Begriffen.



1 Einleitung

So lesen Sie die Reparaturanleitung richtig

Alle Beschreibungen sind moglichst einfach verstandlich und prazise
formuliert. Solange Sie die Arbeitsschritte Schritt fiir Schritt einhalten,
bleiben Erfolgserlebnisse nicht aus. Selbstverstandliche Handgriffe,
beispielsweise »Motorhaube 6ffnen« vor Arbeiten im Motorraum oder
»Rader demontieren« bevor Sie Hand an die Bremse legen, erwahnen wir
nicht unbedingt, wir setzen das bei lhnen als bekannt voraus.

Schwierige Arbeiten beschreiben wir dagegen moglichst detailliert.
Dennoch ist auch hier ein »gesundes MaR« an Fachwissen und Erfahrung
unabdingbar. Im Folgenden gehen wir auf die bei groReren Reparaturen zu
beachtenden »Spielregeln« ein:

=

Verwenden Sie Schrauben und Muttern »NUR« in sauberem Zustand,
unbeschadigt und leicht eingedlt. Im Zweifelsfall nehmen Sie besser neue
Schrauben samt Muttern, selbstsichernde Muttern erneuern Sie ohnehin
nach jeder Montage.

Vergewissern Sie sich grundsatzlich in der Anzugsdrehmomenttabelle Gber
die entsprechenden Anzugsmomente. Die Angaben dort sind Gberwiegend
in Gruppen gegliedert, die in etwa mit den Kapiteln dieser
Reparaturanleitung korrespondieren.

Gebrauchte Dichtungen, Sicherungsbleche, Sicherungsscheiben, Splinte
und O-Dichtringe erneuern Sie bitte grundsatzlich, gleichfalls
Radialwellendichtringe (Simmerringe). Zumindest dann, wenn Sie die darin
laufende Welle aus dem Dichtring gezogen haben. Bevor Sie die Welle
montieren, fetten Sie die Dichtlippe des neuen Rings leicht ein. Achten Sie
generell darauf, dass Sie die »offene« Seite des Radialwellendichtrings
immer in Richtung des Gehauses montieren.

Unsere Hinweise wie »linke oder rechte« Fahrzeugseite umschreiben
grundsatzlich die Fahrtrichtung » Vorwartsfahrt«.



A

Verfahren Sie prinzipiell nach dem Motto »Safety first«. So zum Beispiel
wenn der Wagen, vor Arbeiten an den Bremsen, der Radaufhangung oder
ganz allgemein am Unterboden, geliftet wird. Bocken Sie Ihr Auto stets
rattelsicher auf.

Bordwagenheber »taugen« nur zum Radwechsel. Falls Sie ihn dennoch als
»Stltze« flir Reparaturarbeiten nutzen mochten, heben Sie lediglich den
Wagen damit an und fixieren ihn dann mit stabilen Unterstellbocken
(Dreibeinbocke). Jene Bocke machen auch dann Sinn, wenn Sie einen
fahrbaren Wagenheber benutzen. ALLEN anderen »Stiitzen« (Ziegelsteine,
Holzklotze, Hohlblocksteine, etc.) sollten Sie misstrauen.

Kraftstoff, Fette, Ole, Unterbodenschutz und alle anderen mineralischen
Substanzen greifen Gummi an. Besonders aggressiv und zerstorerisch
wirken sie auf Dichtungen und Schlauche der Bremsanlage. Reinigen Sie
die Bremse darum moglichst nur mit Bremsflissigkeit, Spiritus oder einem
speziellen Reiniger. Bedenken Sie auch — Bremsflissigkeit ist nicht nur
hygroskopisch sondern auch giftig: Auf lackierten Flachen wirkt sie
beispielsweise dtzend. Entsorgen Sie gebrauchte Bremsflissigkeit darum
nur als Sondermdill.

Arbeitsplatz

Doch bevor Sie als Do it yourselfer an die Arbeit gehen, »schaffen« Sie sich
zunachst einen »passenden« Arbeitsplatz: SchlieRBlich méchten Sie ja »nur
schrauben« und keine Prifung als »Rangierweltmeister« ablegen. In den
meisten Fallen finden Sie Ihr »Schraubergliick« bereits in einer ausreichend
breiten und gut beleuchteten Garage mit eigenem Stromanschluss. Bei
gutem Wetter ist ein Platzchen im Freien natlrlich eine verlockende
Alternative. In dem Fall legen Sie allerdings groflen Wert auf eine ebene
und befestigte Flache.

Do it yourself unter Aufsicht — in Mietwerkstatten moglich

Wenn bei lhnen Zuhause die Voraussetzungen aus irgendwelchen Griinden
nicht passen sollten, sind Mietwerkstatten eine gute Empfehlung. Neben
Hebeblihnen und umfangreicher Werkzeugausstattung gibt es dort haufig
auch kompetente Hilfestellung mit fundierten Praxistipps: Technische



Probleme und knifflige Handgriffe sind unter fachkundiger Anleitung
ohnehin leichter I6sbar. Die meisten Mietwerkstatten bieten mehrere
Arbeitsplatze. Doch erfahrungsgemal ist mit freien Hebebiihnen unter der
Woche eher zu rechnen als an Wochenenden — dann greifen namlich die
meisten Hobbyschrauber in den Werkzeugkasten. In Mietwerkstatten
zahlen Sie in aller Regel die reservierten Arbeitsstunden inklusive
Werkzeug zuzuglich eventuell bendtigter Spezialwerkzeuge.
Mietwerkstattadressen finden Sie Ubrigens in Branchentelefonblichern, im
Kleinanzeigenteeil Ihrer Tageszeitung, in Anzeigenblattern oder im Internet.
Oft kennt auch Ihr Tankwart die »neueste Bastelstube« in nachster
Umgebung.

Gut vorbereiten — den Werkstattbesuch

Reparaturen in Mietwerkstatten lohnen freilich nur, wenn der Job flott
»lber die Bihne« geht. Umfangreiche Arbeiten, die Sie zum ersten Mal
selbst erledigen moéchten, kdnnen in Mietwerkstatten — mit unfreiwillig
»angesammeltem Lehrgeld« — locker den Arbeitspreis von Fach- bzw.
Vertragswerkstatten Gbersteigen. Dazu »nerven« meist noch wartende
Hobbyschrauber: Denn mit Ihrer »Leerlaufdynamik« blockieren Sie denen
eine Hebeblihne oder einfach nur einen trockenen Arbeitsplatz. Wenn Sie
Ihrem Auto also in einer Mietwerkstatt »ans Blech gehen«, planen Sie die
Arbeit effizient — schlieBlich soll Ihr Automobil nicht auf einer »teuren
Hebebihne« zur Immobilie werden, wahrenddessen Sie noch fehlende
Ersatzteile oder andere Hilfsmittel auftreiben.

Rechtzeitig besorgen — die Ersatzteile

Die Ersatzteilversorgung sollte, noch bevor Sie die erste Schraube lockern,
langst gesichert sein. Stellen Sie sich also rechtzeitig eine
Reparaturteileliste zusammen und arbeiten sie ab. Denken Sie nicht nur an
die erforderlichen Ersatzeile, sondern auch an jenes Zubehor (Dichtungen,
Sicherungsringe, Radialwellendichtringe, selbstsichernde Muttern, Fett,
flissiges Dichtmittel, etc.), das zur Reparaturperipherie gehort. Nehmen
Sie zusatzlich noch Ihren Ersatzteilverkaufer mit ins »Boot« — meistens
kennt er nicht nur die Ersatzteilnummern, sondern auch die
grundsatzlichen Arbeitsablaufe. Sollten Sie die voraussichtliche
Reparaturdauer nicht abschatzen kénnen, terminieren Sie so, dass lhnen



noch Zeit fur einen aullerplanmaBigen Besuch beim Zubehor- oder lhrem
Vertragshandler bleibt. Gehen Sie zudem niemals davon aus, dass eine
Vertragswerkstatt grundsatzlich »alle« Teile auf Lager hat — kalkulieren Sie
Bestellzeiten ein.

Abhangig vom Nummerncode — das »richtige« Ersatzteil

Im Laufe der Produktionszeit haben sich manche Details an Ihrem Mini
gedndert. Deshalb entscheidet oft das Baujahr, welches Ersatzteil passt.
Der Mini tragt seinen »eingestanzten Stammbaum« gleich doppelt: vorne
rechts auf dem Federbeindom und links hinter der Frontscheibe. Die
Identifizierungsnummer dokumentiert das Produktionsdatum, den
Fahrzeugtyp, das Gewicht sowie die Art und Herkunft der montierten
Aggregate und Ausstattungsdetails. Den Motorcode finden Sie an beiden
Motorversionen in unmittelbarer Nihe des Olfilters.

Auf dem ersten Blick mégen Ihnen die Informationen des Fahrzeug-
Typenschilds unwichtig erscheinen, doch — bedingt durch die Typenvielfalt
des Mini — bei Ersatzteilkdaufen sind Sie immer auf der sicheren Seite, wenn
der Verkaufer die Daten des Typenschilds kennt, oder den Fahrzeugschein
einsehen kann.

Safety first — vergleichen Sie Originalund Fremdteile

Alle Ersatzteile, die Ihren Mini wieder flott machen, erhalten Sie beim
Vertragshandler. Doch gut sortierte Zubehor-Shops fihren ebenfalls ein
breites Sortiment, mitunter sogar Teile jener Hersteller, die Mini auch in
der Erstausristung verwendet. Vergleichen Sie also die Preise —
vorausgesetzt Service, Qualitat und Lieferfahigkeit sind tatsachlich
vergleichbar. Gehen Sie jedoch niemals Risiken mit No-Name-Produkten
ein. Der Spareffekt ist oftmals nur gering und gleicht bei Weitem nicht das
Sicherheitsmanko aus. Sicher im Sinne von SICHER fahren Sie nur mit
Ersatzteilen im Mini-QualitatsmalRstab.

Einleuchtend - billig ist nicht preisglinstig

Bei sicherheitsrelevanten Ersatzteilen ist Sparsamkeit mit »Sicherheit«
fahrlassig: Kaufen Sie Bremsbelage, Bremsscheiben, Radlager,
Antriebswellen und Gelenke grundsatzlich nur in Erstausrister- oder
Originalqualitat mit ABE-Prifnummer ein. Die meisten Billigprodukte sind



weit entfernt von der geforderten Mindestqualitat. lhr »Geiz« lauft
unweigerlich auf ein Vabanquespiel mit Ihrer eigenen und der Sicherheit
anderer hinaus. Was nutzen lhnen beispielsweise billige Bremsscheiben
aus undurchsichtigen Herkunftsquellen, die unwuchtig laufen und teure
Folgereparaturen initileren oder — schlimmer noch — bei einer plétzlichen
Vollbremsung geradezu vergliihen? Mini, wie jeder andere
Automobilhersteller Gibrigens auch, stimmt die Konsistenz der Reibbeldage
auf die Materialbeschaffenheit der Bremsscheiben ab. Die Codenummer(n)
dafiir finden Sie in der »Allgemeinen Betriebserlaubnis« (ABE). Falls lhr
Mini nach einem ernsteren Unfall begutachtet wird und der Gutachter
nicht freigegebene Bremsenteile entdeckt, kann lhre Kfz-Versicherung Sie
durchaus regresspflichtig machen. Schauen Sie nicht untiberlegt auf den
Preis — lhre Sicherheit und auch die der ANDEREN sollte Ihnen das WERT
sein.

Bild 1
Die »Geburtsurkunde«: Seinen »ein gestanzten Stammbaumc« trdgt der
Mini gleich doppelt: vorne rechts auf dem Federbeindom und links hinter
der Frontscheibe. Die Identifizierungsnummer dokumentiert das
Produktionsdatum, den Fahrzeugtyp, sowie die Art und Herkunft der
montierten Aggregate und Ausstattungsteile.



Bild 2
Verschliisselt alle relevanten Daten: der Motorcode in Néhe des Olfilters.

Austauschteile — eine preiswerte Alternative

Secondhand lohnt sich bei einer Reihe von Ersatzteilen. Austauschteile von
Mini haben die gleiche Qualitat wie ein Neuteil, sind deutlich
preisglinstiger und unterliegen den gleichen Garantiebestimmungen. Auch
der Zubehorhandel bietet zahlreiche Austauschteile an. Aufbereitete
Elektrik-Bauteile vertreibt europaweit zum Beispiel Bosch liber autorisierte
Car-Service-Stiutzpunkte. Aber auch solide Autoverwerter sind zumindest
dann in vielen Fallen eine gute Adresse, wenn die Reparatur besonders
preisgiinstig gelingen muss und AuRerlichkeiten nicht unbedingt im
Vordergrund stehen. Das gilt etwa fur Karosseriebauteile wie Tiren,
Stol¥fanger und Motorhauben. Der Kauf gebrauchter VerschleiRteile lohnt
allerdings nur dann, wenn Sie tatsachlich deutlich besser als die im Wagen
verbauten Teile sind. Bisweilen missen Sie beim Autoverwerter das
gewdunschte Ersatzteil vor Ort selbst demontieren. In dem Fall fragen Sie



auf jeden Fall vorher nach dem Preis: Das gebrauchte Teil darf hochstens
halb so teuer sein wie ein entsprechendes Neuteil. Bezahlen Sie fiir
Verschleillteile niemals mehr als ein Viertel des urspriinglichen Neupreises.

Tipps fur den Werkstattbesuch

Anders gesagt, auch |hr Mini kommt an der Vertragswerkstatt nicht
ganzlich vorbei — zum Beispiel anlasslich der Wartungsintervalle. Auf jeden
Fall jedoch so lange, wie die Gewahrleistungszeit besteht, bzw. die
Neuwagenkulanz noch greift. Mit Ausnahme von Verschleil3teilen betragt
die Kulanz der Handelsorganisation fiir Neuwagen 24 Monate,
»verfaulten« Karosserieblechen nehmen sich die Handler Gber zwolf Jahre
an. Auf den Lack besteht eine Gewahrleistung von drei Jahren —
sachgemale Behandlung und keine umweltbedingten Einfliisse
vorausgesetzt.

Vertragswerkstatt und freie Werkstatt

Welche Werkstatt Sie mit lhrem Mini aufsuchen, steht lhnen
grundsatzlich frei. Neben der Vertragswerkstatt konnen durchaus auch
freie Werkstatten eine gute Adresse sein. Viele Reparaturen fiihren »Freie»
mit vergleichbarer Kompetenz wie Vertragswerkstitten aus. Olwechsel,
neue Bremsbelage, Bremsscheiben, Reifen und StoBdampfer sind dort
haufig sogar glinstiger. Achten Sie jedoch grundsatzlich darauf, dass die
Werkstatt ein Meisterbetrieb ist und der Kfz-Innung angehort.

Weil wir hier ein ganz brisantes Thema ansprechen, wiederholen wir uns
ganz bewusst: Innerhalb der Neuwagenkulanz ist Ihr Auto grundsatzlich ein
Fall fir die Vertragswerkstatt. Das gilt gleichermal3en fiir Inspektionen wie
die meisten Reparaturen. Nicht so fir einfache Blech- oder Lackschaden —
die kénnen Sie durchaus in der eigenen Garage »bligeln« oder von einer
freien Werkstatt erledigen lassen. Bei spateren Kulanzleistungen kénnte es
dann allerdings kritisch werden, zumindest dann, wenn lhre
vorausgegangene Selbsthilfe die Arbeit in der Vertragswerkstatt behindert.

Schriftlich formulieren — Reparaturauftrag



Stellen Sie eine Liste der Symptome und Mangel zusammen, die Sie
bemerkt haben. Gehen Sie die Liste Punkt fiir Punkt mit dem
Werkstattmeister oder einem Vertreter durch. Wenn lhnen dabei etwas
unklar bleibt, fragen Sie nach. Demonstrieren Sie die Mangel direkt am
Fahrzeug.

Formulieren Sie prazise Reparaturauftrige: Pauschalauftrige wie »TUV-
fertig machen« oder »fiir den Urlaub herrichten« programmieren geradezu
spatere Unstimmigkeiten. Etwa dann, wenn Sie Arbeiten bezahlen sollen,
die lhrer Meinung nach unnétig waren.

Erteilen Sie Reparaturauftrage stets schriftlich. Der Auftrag sollte die
auszufihrenden Arbeiten moglichst genau umreiflen. Lassen Sie sich von
der Werkstatt immer eine Auftragsbestatigung aushandigen.

Damit Sie nicht auf »den Riicken« fallen — fragen Sie vorher nach den
Reparaturkosten

Bevor Sie einen Reparaturauftrag erteilen, lassen Sie sich die
voraussichtlichen Lohnund Materialkosten splitten. Fur eventuell
erforderliche Zusatzarbeiten legen Sie eine Preisgrenze fest. Lassen sich
Umfang und Aufwand einer Reparatur vorab nicht genau bestimmen,
nennen Sie der Werkstatt Ihr eigenes Kostenlimit fiir die Reparatur.

Fragen Sie nach den voraussichtlichen Diagnosekosten. Wenn lhr Mini
beispielsweise zuviel Kraftstoff verbraucht oder schlecht anspringt, wenn
der Motor stottert oder Sie horen merkwurdige Gerausche an den Radern,
ist die Diagnose haufig teurer als die eigentliche Reparatur. Begrenzen Sie
daher auch die Fehlersuche mit einem Preislimit.

Damit Sie bei Riickfragen auch erreichbar sind, geben Sie der Werkstatt
lhre Telefonnummer. Ein Rickruf muss dann stattfinden, wenn die
Reparatur umfangreicher oder teurer als vereinbart wird. Lassen Sie auch
zusatzliche Absprachen schriftlich auf dem Werkstattauftrag festhalten.

Bei umfangreichen Reparaturen bitten Sie die Werkstatt um einen
schriftlichen Kostenvoranschlag. Solide Werkstatten berechnen den
Aufwand nur dann, wenn sie die anschlieBende Reparatur nicht ausfihren.
Bei unvorhersehbaren Arbeiten darf die Werkstattrechnung den
Kostenvoranschlag um maximal 15—-20 Prozent Gberschreiten.

Bis zu 30 Prozent giinstiger — spezielle Teile- und Serviceangebote



Sobald Ihr Mini in die Jahre kommt, lohnt es sich, nach speziellen Teile-
und Serviceangeboten zu fragen: Mini Vertragswerkstatten bieten oft
Servicepakete inklusive im Preis reduzierter Originalteile an — Sie kbnnen
hier locker bis zu 30 Prozent sparen. Fragen Sie lhren Handler auch nach
servicefreundlichen Sonderaktionen.

Ist ein Aggregateaustausch fallig, muss fir Sie nicht immer das Neuteil
erste Wahl sein. Fragen Sie darum nach aufbereiteten und gepriften
Austauschteilen. Die sind billiger — bei vergleichbarer Qualitat.
Pradestinierte Austauschteile sind Motor, Kraftstoffeinspritzanlage,
Getriebe, Kupplung, Lichtmaschine, Anlasser und die Wasserpumpe.

Ein Olwechsel in der Werkstatt oder an der Tankstelle geht mitunter ins
Geld: Dort wird lhrem Mini gerne das teuerste Ol aus dem Angebot
spendiert. Fragen Sie nach giinstigeren Olsorten mit der gleichen
Spezifikation —in der Regel lauft |hr Mini damit nicht schlechter.

Gemeinsam mit dem Werkstattmeister priifen — die Reparaturrechnung

Gehen Sie nach der Reparatur zusammen mit dem Meister oder
Kundendienstberater die Werkstattrechnung durch. Lassen Sie sich
unverstandliche Abkirzungen und Fachbegriffe erklaren.

Auf der Rechnung sollten Posten wie Arbeitslohn, Material und
Mehrwertsteuer separat aufgeschlisselt sein. Fehler in der Rechnung
kdnnen Sie noch innerhalb sechs Wochen nach Erhalt reklamieren.

Mangelhafte Reparaturen sollten Sie umgehend monieren. Die Werkstatt
muss flr die Arbeit sechs Monate geradestehen (Gewahrleistung). Fir
Schaden, hervorgerufen durch unsachgemalie Reparaturen, haften
autorisierte Werkstatten naturlich auch.

Wenn lhnen bei der Fahrzeuglibernahme bereits die ersten Mangel
auffallen, kann die Werkstatt lhnen trotzdem den vollen Reparaturumfang
berechnen. Vermerken Sie in solchen Fallen auf der Rechnung, dass lhre
Zahlung ausschliel3lich unter Vorbehalt und nach Aufforderung erfolgte.

Reklamationen sollten Sie dem Werkstattmeister in einem sachlichen
Gesprach vortragen. Lassen sich Unstimmigkeiten vor Ort nicht ausraumen,
helfen Schiedsstellen des Berufsverbands haufig kostenlos weiter —
vorausgesetzt, Ihre Werkstatt ist Mitglied. Adressen von Kfz-Schiedsstellen
nennt lhnen zum Beispiel Ihr Automobilclub oder die Verbraucherberatung
Ihrer Gemeinde.



Safety first — bei jeder Reparatur

Wir haben es bereits mehrfach erwahnt und wiederholen uns ganz
bewusst: Raumen Sie der Sicherheit — erst recht beim Do it yourself am
eigenen Auto — absolute Prioritat ein. Muten Sie sich darum nur Arbeiten
zu, die Sie wirklich beherrschen. Nehmen Sie handwerkliche Tatigkeiten,
mit denen Sie in der Praxis bislang wenig oder gar keine Erfahrung hatten,
niemals auf die leichte Schulter. UnsachgemaR ausgeflihrte Reparaturen
haben friiher oder spater fatale Folgen — Gbrigens nicht nur fir Sie,
sondern gleichermaRen auch fir unbeteiligte Dritte im 6ffentlichen

Stralenverkehr.
m
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Bild 3
Ohrenschiitzer: Bei Blecharbeiten mit Winkelschleifer u. A. notwendig.

Bild 4
Schutzbrille: Besonders beim Bohren, Schleifen und MeifSeln tragen.



Bild 5
A temschutzmaske mit auswechselbaren Filterelementen: Bei Arbeiten mit
atemgdngigen Stéuben unerldsslich.

Bild 6

Bild 7
Nicht rauchen: Sollte eigentlich bei Reparaturarbeiten die Regel sein.



Bild 8
Arbeitshandschuhe: Bei vielen Arbeiten angebracht, beim Umgang mit
Bohrmachinen jedoch problematisch.

S

Bild 9
Leere Spriihdosen, Altél Bremsfliissigkeit u. a.: als Sondermidill entsorgen.

Bild 10

Bild 10
Durchgebrannte Sicherungen: Niemals mit Alufolie, Biiroklammern o. A.
flicken.



Bild 11
Hochspannung: Vorsicht bei laufendem Motor oder eingeschalteter
Ziindunag.
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Bild 12

Bild 12
Schraubendreher fiir Schlitz-, Kreuzschlitzund Torxschrauben.

Bild 13
Ein Satz Gabel- und Ringschliissel.



Bild 14

Bild 14
Spezieller Ziindkerzenschliissel mit Gummieinsatz und Gelenkschaft.

Bild 15
Praktische Inbusschliissel.

Bild 16

Bild 16
(1) Seitenschneider, (2) Kombizange, (3) Wasserpumpenzange.



Bild 17

Bild 17
(1) Schlosserhammer, (2) Kunststoff- oder Gummihammer.
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Bild 18
(1) Kérner, (2) FlachmeifSel, (3) Durchschldge.
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Bild 19
(1) Isolierter Kreuzund Schlitzschraubendreher, (2) Priiflampe, (3) isolierte
Kombi- und (4) Quetschzange.



Bild 20
(1) Umschaltknarre, (2) Niisse, (3) kompletter Knarrenkasten.

Das Werkzeug

Befriedigende Arbeitsergebnisse sind nur mit gutem Werkzeug zu erzielen.
Uberpriifen Sie daher Ihre Ausriistung vor Arbeitsbeginn: Schlechtes
Werkzeug, das schon vor der ersten verrosteten Schraube kapituliert oder
sich kurzerhand verbiegt, schafft Probleme und verdirbt die gute Laune.
Achten Sie beim Werkzeugkauf auf Qualitat — gutes Werkzeug hat seinen
Preis und verirrt sich hochst selten als Sonderangebot auf Wiihltischen in
Baumarkten und Kaufhdusern. Ganz sicher finden Sie es im Fachhandel.
Sollten Sie nur gelegentlich selbst Hand anlegen, sind Sie mit folgender
Grundausstattung bestens bedient:

Bild 21

Bild 21
Komplettes Bordwerkzeug: (1) Starthilfekabel, (2) und (3)
Ersatzsicherungen, (4) Kupferkabel (1,5 mm2) (5) Ersatzlampenset, (6)
Kombizange, (7) Taschenlampe, (8) Abschleppseil.
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Glunkerze Zylnder 4
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