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1 Systemuberblick

1.1 Funktionaler Uberblick
1.2 Grundlegende Konzepte
1.2.1 Funktionstasten

Die funf Tasten am unteren Rand beider IFD werden Page
Function Keys genannt. Jede Taste ist mit ihrer Funktion
beschriftet.

e PFD - Primary Flight Diyplay

FMS - Flight Management System
MAP - Moving Map

SYS - System Pages

CHKL - Electronic Checklist

Jede Seite hat eine Reihe 2zugehoriger Tabs. Jede
Funktionstaste |aRt sich auf der linken und rechten Seite
dricken. Zur Auswahl einer Funktion druckt man in der
Mitte, mit der rechten bzw. linken Seite der Taste blattert
man durch die Tabs. Standiges Drucken einer Seite blattert
kontinuierlich.

Jjap  Sergll (@ Menu

Abbildung 1: Funktionstasten und Tabs

1.2.2 Line Select-Tasten

Line Select-Tasten, in diesem Buch LSK genannt, befinden
sich auf beiden Bildschirmen jeweils auf dem rechten und
linken Rahmen. Die Funktionen dieser Tasten andern sich je
nach Zusammenhang. Die jeweilige Funktion wird direkt



neben der Taste auf dem Bildschirm dargestellt. Jeder LSK
ist separat hintergrundbeleuchtet, damit der Pilot leichter
die richtige Taste findet. Ein Tastendruck fuhrt entweder die
angegebene Funktion aus oder blattert durch eine Reihe von
Mehrfachfunktionen. Gibt eine Auswahlliste von Funktionen
kann durch Drucken rechts oder links auf den LSK in die
jeweilige Richtung durch die Liste geblattert werden. Diese
Technik spart Zeit, wenn man schnell durch eine lange Liste
blattern mul8 und reduziert die Zeit, wenn man zu weit
geblattert hat, denn man kann ja auch rackwarts blattern.

1.2.3 LSK-Typen

Mehrfach-LSK - Pfeile nach rechts und links zeigen an, dal3
es eine Liste von Funktionen gibt, die man durch rechts-
oder linksdrucken der Taste der Reihe nach auswahlen kann.

Funktions-LSK - Durch Tastendruck wird die angegebene
Funktion ausgefuhrt.

Pfeile deuten mehrere Aus-
wahlmaoglichkeiten an

Drucken Sie eine Seite
<4— des Knopfes, um durch

Mehrfach-LSK die Liste zu blittern

Scroll = Menu

1.2.4 Formate der Bildschirmanzeigen



Halbiertes Format - im PFD werden Horizont (ADI),
Geschwindigkeit, Hohe und Steiggeschwindigkeit immer in
der oberen Halfte des Bildschirmes angezeigt. Die Anzeige
in der unteren Halfte ist davon abhangig, welche Seite und
welcher Tab gewahlt wurden. Immer wenn in der unteren
Halfte kein traditioneller HSI angezeigt wird, sind unten im
ADI ein perspektivischer Kompall und ein HDI zu sehen.

Volles Format - Die gewahlte Funktion (z. B.) Karte oder
Charts) fullt den gesamten Bildschirm aus. Die Dauer, fur
die zugehorige LSK angezeigt und danach ausgeblendet
werden, kann im Setup eingestellt werden.

Datenblock-Format - Die linke und rechte Seite des
Bildschirms zeigen verschiedene Datenblocks.

Geteiltes Format - Die linke und rechts Halfte des MFD
bzw. der unteren Halfte des PFD enthalten unterschiedliche
kombinierte Funktionen. Beispiele sind Karte plus Chart plus
Flugplan.

Ebenso lalst sich die untere Halfte des PFD benutzen. Die
obere Halfte enthalt immer die PFD-Darstellung. Die
Funktion der unteren Halfte lalst sich Uber die Page Function-
Tasten in unteren Rahmen des Bildschirmes wahlen.

Alle Seiten sind zu jeder Zeit mit nur einem Tastendruck
erreichbar.

1.2.5 Obere Halfte des ADI

Das System wurde so konfiguriert, dals es erkennt, welcher
Bildschirm an welcher Position ist. Das hat zur Folge, dals
das PFD immer ein ADI in der oberen Halfte anzeigt
unabhangig davon, welche Page Function-Taste gedrickt
wurde. Das ist eine Vorgabe der FAA.

Praktische Funktion

Auf jeder Seite sind nur diejenigen LSK beleuchtet, die
gerade eine Funktion bieten. Tasten, die keine Funktion



ausfuhren konnen werden absichtlich nicht beleuchtet.
Das beruhigt die Anzeige optisch, reduziert die Zeit, nach
der benotigten Taste zu suchen und minimiert auch
zusatzliche Aktionen des Piloten, die dadurch entstehen
konnen, dals versehentlich die falsche Taste gedruckt
wurde. Das ist besonders nachts in einem dunklen
Cockpit hilfreich

1.2.6 Primare Navigationsquelle

Sie wird mit dem linken oberen LSK am PFD ausgewahlt und
bestimmt, welche Navigationsquelle den
Abweichungsindikator im PFD, den HSI und den Autopiloten
(sofern im NAV-Modus) steuert. Auswahlmoglichkeiten sind
FMS, NAV1 und NAV2.

Das FMS andert automatisch die Funktion des LSK von FMS
zu NAV1 oder NAV2 und schaltet auch automatisch den
Autopiloten von GPSS auf NAV um, wenn ein Localizer
intercepted wird. Umgekehrt wird bei einem Missed
Approach der Autopilot von NAV auf GPSS umgeschaltet und
die Funktion des LSK angepalst.

1.2.7 Vollstandige alphanumerische Tastatur mit
Display

R9 ist mit einer alphanumerischen Tastatur ausgerustet, die
die Navigation und die Kommunikation unterstitzt. Sie hat
am oberen Rand zwei Reihen von Funktionstasten, die
logisch angeordnet sind:

Funk
Navigation

Nebenfunktionen

Transponder

FMS-Funktionen (Direct, Nearest, Procedures, Vektoren)



e Steuerung der Kartenanzeige

Die Tastatur ist die beste Moglichkeit, alle Funk-
Einstellungen vorzunehmen. Mit den Knopfen fur die
Steiggeschwindigkeit und den Kurs ist auch die Bedienung
des Autopiloten sehr einfach. Die Navigationseinstellungen
sind insoweit automatisiert, als dafR das FMS automatisch
alle Navigationsfrequenzen einstellt, die im aktiven Flugplan
enthalten sind. Trotzdem konnen naturlich Funkfrequenzen
manuell eingestellt werden.

Die Tastatur hat ein QWERTY-Layout. Fur Verkehrspiloten ist
das sicher sehr gewohnungsbedurftig, da die Tastatur der
dort eingesetzten Gerate alphabetisch sortiert ist. Der
Privatpilot, der i. d. R. einen PC besitzt, wird sich sofort
zurechtfinden.

Direkt Uber der Tastatur befindet sich ein Display. Es ist in
zwei Bereich unterteilt: eine fast dauerhafte Anzeige der
COM- und NAV-Frequenzen in der linken sowie eine Reihe
wechselnder Angaben in der rechten Halfte. Dieser rechte
Teil des Bildschirmes zeigt auch Informationen abhangig von
der gerade ausgefuhrten Funktion (z. B. Eingabe einer
Funkfrequenz, Eingabe eines Squawk- Codes, Setzen eines
Kurses oder Dateneingabe ins FMS).

ol |2, FON WPDR O ALT 3147
=1ex TEERFEE UTE Loz z2dez0

" mMD SFB 16T KTE
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Abbildung 2: Tastatur mit Display
1.2.8 Echtzeiteingabe



Alle Eingaben sind Echtzeiteingaben, da sie sofort
angewendet werden. Beispiele:

e Kurseingabe an PFD

e Funk-Frequenz-Eingabe mit der Tastatur (die eingestellt
Frequenz wird Standby-Frequenz)

« Navigations-Frequenz-Eingabe (die eingestellt Frequenz
wird Standby-Frequenz)

e Eingabe oder Loschung von Wegpunkten in Flugplane

e Eingaben fur den  Autopiloten (Hohe, Kurs,
Steiggeschwindigkeit)

1.2.9 Uberlagerung

RO unterstitzt die Uberlagerung von Daten. Sie wird mit den
LSK gesteuert. So konnen uber die Moving Map folgende
Daten uberlagert werden:

e Datalink NOWrad Wetter
Datalink Vereisung
AIRMETs/SIGMETs
METAR-Angaben

Flugplan (im HSI des PFD)
CDI (im HSI des PFD)

1.2.10 Schwenken

R9 bietet die Moglichkeit, sich frei in der Moving Map zu
bewegen. Dazu besitzt die Tastatur in der linken oberen
Ecke einen Joystick, mit dem die Karte in alle vier
Richtungen bewegt, gezoomt werden und
Objektinformationen abgerufen werden kdnnen.

1.2.11 Integration mit anderen Systemen



