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Prefacio

La preocupacién en torno a dos aspectos claves del sector del automévil
como son el consumo energético y la proteccién del medio ambiente han sido
motivo de una intensa actividad cientifica. Fruto de este interés y en el marco
de una serie de proyectos de colaboracién con la empresa PSA - Peugeot
Citroén, a la que desde aqui agradecemos su confianza, nace el trabajo que se
presenta en esta monografia.

La labor plasmada en el presente documento se enmarca dentro de la
linea de investigacién sobre los motores Diesel de inyeccién directa del grupo
CMT - Motores Térmicos. Dicha labor de investigacion ha ido encaminada
al desarrollo de un estudio teérico-experimental del proceso de combustion en
motores Diesel de inyeccién directa, con objetivo de contribuir a una mejor
comprension de los fenémenos involucrados en dicho proceso.

Por 1ltimo, es una satisfaccion para mi presentar esta monografia que
constituye el colofén a varios anos de trabajo. Espero que, en la medida de lo
posible, todo este trabajo sea de utilidad para aquellos a los que va dirigido
este libro, tanto investigadores como profesionales de la automocion.

Jean Arregle
Profesor Titular de Universidad
CMT — Motores Térmicos

Universidad Politécnica de Valencia
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