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«Sastrugi» proviene de la palabra rusa zastrugi y alude a las
irregularidades topogrdficas en forma de crestas que presenta la superficie
nevada, modeladas por agudos surcos y afilados bordes que son tallados
por la erosion del viento y la deposicion. Estas formaciones son siempre
paralelas a la direccion del viento predominante.



AL LECTOR

Siempre pensé que habia material suficiente para que cada uno de los siete
hombres que formaron parte de esta expedicién escribiese su propio libro,
no solo por la experiencia del evento en si mismo, sino por todos los hechos
ocurridos durante el afio de la invernada previa a la partida, que representan
un importante compendio de acontecimientos poco conocidos pero
determinantes para lo que vendria, lo cual los convierte en una trama que
amerita ser plasmada aqui.

La historia de la exploracién antirtica tiene en nuestro pais a un actor
importante que ni la propia nacién ni su sociedad conoce en detalle, a pesar
de contar con mis de cien afios de vida. Hubo una época de oro de la
actividad  antirtica  desarrollada por la  Argentina, reconocida
internacionalmente y que parece haber pasado sin pena ni gloria para la
memoria colectiva.

En aquel periodo nacié casi inadvertidamente una escuela donde se forjé el
espiritu antdrtico, donde una simple participacién en las tareas antarticas era
suficiente para abrazar un compromiso de por vida con esta fascinante
actividad. Esta legiéon de voluntarios se sucedié durante décadas con
renovada abnegacidn, a diferencia del interés institucional que, por distintas
circunstancias, en los dltimos afos ha reducido su acompafiamiento y poco a
poco fue retaceando su apoyo.

Quienes conocen o se han ilustrado sobre los hechos histéricos que
nuestros compatriotas han desarrollado en este continente, reconocen el
valor de estos acontecimientos —algunos casi heroicos o memorables— que
en la mayoria de los casos no ha tenido la trascendencia o la deferencia de
haber sido transcriptos al papel como ciertamente merecen.

Considero este un pequeno y humilde aporte a esta casi oculta biblioteca.

Para ello, y tratando de llegar a la mayor cantidad posible de lectores, he



buscado con esta publicacién divulgar con un lenguaje claro y sencillo,
despojado de términos y vocabulario técnico especifico, las vivencias y
experiencias de un grupo de soldados que, mas alld de cumplir con la misién
encomendada por sus superiores, tuvieron la suerte de concretar un suefio
propio y quizds el de muchos de sus compaferos, camaradas y amigos, que
con sana envidia siguieron la marcha y que a través de estas lineas podran
aproximarse y conocer los pormenores de una empresa en la que hubo
riesgos, sacrificios y mucha dedicacion.

Paralelamente a mi convencimiento respecto a encarar este libro, siempre
he abrigado un sentimiento de deuda para con los que esperaron un relato
preciso de lo ocurrido y asi satisfacer la necesidad de saber y conocer
detalles.

Por otra parte, desde que regresamos de esa invernada —y viendo la baja
repercusion del hecho y el poco interés de la sociedad por este tipo de
actividad en especial, y sobre las actividades que nuestro pais desarrolla en la
Antédrtida en general—, consideré importante transmitir y compartir mi
experiencia con quienes poco conocen del tema pero gustan de la lectura
sobre cuestiones novedosas. Aqui encontrarin una interesante y atractiva
descripcién de nuestra historia.

No fueron muchos los observadores de la travesia, la mayoria conocidos o
cercanos a la actividad antdrtica. A todos ellos, entusiastas o afines a la
actividad, que de alguna manera siguieron atentamente los acontecimientos,
puedo asegurarles que siempre comprendimos la responsabilidad que se nos
estaba delegando y lo que se esperaba de nosotros.

Nunca dudamos de la importancia que esta misién también tenfa para los
actores pasivos, mds alli de lo institucional, y asi lo demostramos
entregando todo lo que nuestra capacidad humana y profesional nos
permitié, asumiendo el reto sin pensar en el fracaso, a pesar de los
prondsticos que no siempre fueron favorables.

Asimismo también consideré oportuno incluir brevemente cierta



informacién adicional para introducir a los lectores en el conocimiento
histérico y geogrifico sobre el continente antartico, especialmente acerca de
la importante actividad que nuestro pais viene desarrollando en ese territorio
desde hace mis de un siglo.

Tampoco dejé de mencionar los detalles del relevo de la dotacién del afio
1999, ya que fueron particularmente atipicos y de alguna manera
determinaron y establecieron las caracteristicas generales de la invernada
posterior y de la propia expedicién.

Finalmente, aseguro al lector que en esta obra hallard un relato sincero y
detallado de la visién personal de los hechos basados en mis experiencias y
anotaciones personales, sensaciones y emociones vividas en esa gran
aventura que fue la segunda expedicién argentina al Polo Sur geogréfico por

via terrestre en ese todavia lejano y misterioso territorio.

E/l autor



CAPITULO 1

La noticia

Flasou (PAAZQY) es un pequefio pueblo al oeste de la ciudad de Nicosia,
capital de la Republica de Chipre en el Mar Mediterraneo, ubicado sobre la
margen derecha de la ruta principal hacia el Monte Trodos y a 35
kilémetros del mismo, donde se encuentra la via de acceso, que por tratarse
de la mds importante y una de las pocas asfaltadas del poblado vuelve a
desembocar en la ruta unos kilémetros mds arriba. Esta senda de ancho
variable atraviesa zigzagueante el ondulado terreno que ofrece la cercania a
la cumbre y constituye un derrotero turistico excelente, ya que desde sus
lomas puede verse casi la totalidad de la villa y adn mas alla.

El caserio, en una desordenada urbanizacién, revela una amplia variedad
de aspectos pero con un mismo estilo de grandes ambientes y patios con
huerta en todos los casos, donde podemos encontrar desde construcciones
de barro y paja (adobe) de mds de cien afios de antigiiedad, todavia
ocupadas, hasta modernas residencias de dos plantas con detalles
decorativos de estilo cldsico, que manifiesta la descendencia cultural de la
poblacién greco-chipriota.

Un admirable canal de riego, entre la calzada y la acera, baja desde lo alto
de la isla y llega hasta los barrios mds costeros, para suministrar agua al
consumo local en sembradios, plantaciones y animales, ya que la escasez del
liquido elemento ha creado alli verdadera conciencia sobre su O6ptima
utilizacion.

Toda porcién de tierra es aprovechada. Abundan alli las plantas de olivo,
que representa una importante actividad productiva, también es comun ver

en el fondo de cada vivienda naranjos y limoneros para consumo familiar.



En las parcelas no cultivadas algunos granjeros crian cabras, casi como tnico
ganado de la zona, con cuya leche se elaboran productos licteos de
exportacion y carne para consumo interno.

Es frecuente encontrarse con modernos vehiculos esperando el paso de un
rebafio, para después continuar viaje hacia sus casas. Muchos comerciantes
deciden conducir diariamente hacia sus trabajos en la capital, para luego
regresar a la tranquilidad de la campifia, donde habitantes urbanos y rurales
comparten en total armonia el pequefo terrufio. Una atmésfera de
cordialidad y sinceridad puede experimentarse en el contacto con esta gente
que, si bien celosa de sus tradiciones, tiende su mano desinteresada al
extranjero.

A solo kilémetro y medio de ese pequefio pueblo se encuentra el Campo
San Martin, base de la Fuerza de Tarea Argentina, donde yo cumplia
servicio bajo el mandato de la ONU desde enero de 1997 y donde vivia,
junto a mi esposa Claudia, en una casa de alquiler disfrutando lo que era
casi nuestra luna de miel a solo un afo de nuestra boda.

Corria el mes de mayo de 1997 y una llamada telefénica desde Buenos
Aires definiria la suerte y el rumbo de nuestras vidas para los préximos afos.
Era mi hermano Luis, quien me comentaria en esa oportunidad que el
Comandante Antirtico de Ejército, Coronel Miguel Angel Perandones, se
encontraba conformando —como idedlogo del plan— un equipo de
hombres para llevar a cabo la segunda expedicién argentina al Polo Sur
geogrifico por via terrestre.

La misma se realizaria a fines de 1999 partiendo de Base Belgrano 2,
estacion antdrtica mds austral de nuestro pais y lugar en que habia realizado
mi primera invernada en el ano 1995.

Para mi asombro y agrado, Luis confirmé que mi nombre se encontraba en
la probable lista de candidatos a integrar la expedicion, obedeciendo esto a
que dias antes de partir hacia la isla de Chipre habia cursado mi solicitud de

deseo voluntario para integrar futuras dotaciones en territorio antartico.



Mi hermano, viejo antirtico para ese momento con tres invernadas en su
mochila, conocia mi respuesta a la pregunta formulada, pero decidimos
hablar al dia siguiente ya que debia evaluar junto a mi esposa el aspecto
familiar, cuestiones bdsicas fundamentales como riesgos, separacién y
desarraigo, planificacién familiar, etc.

La aceptacién de Claudia a mi deseo, esa tarde, fue lo mas gratificante que
habia escuchado en mucho tiempo. Me senti comprendido y apoyado por la
que serfa mi cémplice de importantes vivencias futuras para, llegado el
momento, decir si a la propuesta de formar parte de una aventura que de
otra manera solo podia haber experimentado a través de un libro o un video.

Al dia siguiente hablé nuevamente con mi hermano para confirmar mi
aceptacion y comencé a sentir como la experiencia mds extraordinaria de mi
vida se apoderaba de mi mente y mi cuerpo; una sensacién que solo se
extinguié tres afios después cuando —ya cumplido el objetivo—, aunque
feliz por el éxito, aprecié que mi extrafia sensacién de angustia era la
ausencia de esa energia que me mantuvo activo durante este largo y
complejo proceso.

Dos meses mds tarde, en julio de 1997, transitaba el Aa/l central del
Edificio Libertador —actual sede del Ministerio de Defensa y del Estado
Mayor General del Ejército, lugar donde prestaba servicios y a solo dias de
regresar de la comisién en la isla de Chipre— cuando casualmente me
encontré con el Sargento Ayudante Ramén Celayes, técnico topdgrafo que
habia participado en campafias de invierno en Base San Martin y Base
Esperanza.

Celayes estaba destinado desde hacia ya algunos afios al Comando
Antértico de Ejército, lo conocia de mi paso por dicha unidad, durante los
anos 1994 y 1995 cuando realicé el curso preantirtico para participar de la
invernada en Base Belgrano 2. En ese accidental encuentro se acercé a mi,
nos saludamos y me expresé en voz baja:

—iSe estd planificando una nueva expedicién al Polo Sur, y estamos en la



lista de probables integrantes!

—¢ Yo también...? —consulté ingenuamente.

Luego intercambiamos datos e informacién que no hizo otra cosa que
alentar mi optimismo, creo que ese fue el instante en que comenzé para mi
la gran operacién. Existia la posibilidad que las palabras de Celayes no
estuvieran equivocadas y mds alld de mis deseos personales, que no distaban
de las ambiciones de cualquier conocedor de aquellas osadas exploraciones
realizadas en los dltimos dos siglos tanto en el Polo Norte como en el Polo
Sur, quisiera vivificar aunque sea en suefios.

Otra situacién favorable a mi posible elecciéon era que del personal
inscripto como postulantes de ese afo para formar parte de las dotaciones
destinadas a campana de invierno 1999, habia hombres con y sin
experiencia en el territorio antirtico, pero de los operadores de
comunicaciones de esa lista de voluntarios yo era el tnico que tenia
experiencia en Base Belgrano 2, lugar que seria el punto de partida de la
expedicion, con lo cual légicamente mis posibilidades de ser designado se
acrecentaban.

Ese sencillo analisis que mi légica concebia en esos momentos era
suficiente para sentirme optimista y comenzar a preparar, aunque sea muy
vagamente, un bosquejo de los sistemas de comunicaciones que con el
tiempo seria transformado y depurado tantas veces como fuera necesario
hasta tener la total conviccién de haber obtenido el sistema mas propicio y
conveniente para la expedicién, ya que seria justamente esa mi misién
primaria y para la cual seria convocado si se cumplia lo esperado.

Asi es como, a partir de ese momento, empecé a repasar mi experiencia
vivida en el continente antdrtico como responsable de las comunicaciones de
la base, solo dos afios atrds, la que seria fundamental a la hora de tomar
decisiones.

En el mes de diciembre del mismo afio, a solo cinco meses de aquella

charla y habiéndose cumplido mis deseos, ya me encontraba en el Comando



Antértico de Ejército como integrante de la nueva dotacién de Base
Belgrano 2, realizando los trabajos previos a la invernada y expedicién que

se desarrollarian durante el afio 1999 y principios de 2000.



CAPITULO 2

Continente antartico

El continente antdrtico, o simplemente la Antdrtida, comprende todo el
territorio al sur del paralelo 60° hasta el Polo Sur, con una extensién de
aproximadamente 14.000.000 de kilémetros cuadrados, y es el mas frio,
seco, tempestuoso e inaccesible del planeta. En él se encuentra el 80% del
agua dulce del globo en una gruesa capa de hielo que promedia los 2000
metros, llegando hasta los 4800 metros en su maximo espesor.

El continente estd dividido en dos regiones bien definidas: Antirtida
Oriental, de mayor tamafio, es la que se posa y rodea al Polo Sur, de forma
casi circular alargada, a la que se une la Antirtida Occidental, mis pequefa
y en forma de «S», con terminacién en la peninsula antartica, que enfrenta a
Sudamérica y que geoldgicamente es la extensién de la Cordillera de los
Andes.

Estos dos sectores se encuentran unidos por una gran masa de hielo que
los cubre y los funde en un solo paisaje, desbordando hacia el mar en
extensas plataformas de hielo flotante llamadas Barreras de Hielo, que nacen
en el continente, avanzan hacia el mar y cubren el 30% de la linea costera,
con un frente de hasta 200 metros de altura, siendo las dos mds importantes
la Barrera de Ross (487.000 km?) y la Barrera de Filchner-Ronne (430.000
km?). Cuando por accién del viento y de las mareas estas se fracturan,
generan témpanos de tamanos semejantes al de una ciudad en algunos

casos, llegando a tener decenas de miles de kilémetros cuadrados.
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Continente antartico - Principales regiones geograficas.

La Antértida fue el Gltimo territorio del planeta en ser explorado por el ser
humano y ain hoy es el menos conocido. Durante siglos representé aquel
misterioso lugar que alimentaba la curiosidad y la ambicién de descubrir,
conocer o conquistar. Cientificos, empresas, organizaciones, gobiernos o
simples aventureros fueron seducidos por el anhelo de escribir su propia
historia, motivados por revelar los enigmas de este extrafio continente,
vencer los temores y lanzarse a lo desconocido.

Asi lo hicieron, acercindose timidamente primero por mar a partir del
siglo XVI, o quizds antes, relatando cautelosos avistajes de grandes masas de
hielo que parecian ser las murallas del infierno. Luego la circunnavegaron en
el siglo XVIII, descubriendo algunas islas que empezaron a ser frecuentadas
para, en el siglo siguiente, instalar la explotacién comercial en ellas.

Pero no fue sino hasta finales del siglo XIX y principios del XX cuando
este interés mundial sobre el sexto continente se uniria con la ciencia y el
hombre pisaria sus costas para adentrarse en su interior y llegar hasta el
mismisimo Polo Sur en 1911.

Muchos son los nombres que la historia rememora, muchas banderas y
relatos fascinantes de epopeyas increibles, pero todos hablan de la lucha del

ser humano por la supervivencia en pos de un suefio legendario. Los



exploradores no fueron en la Antdrtida conquistadores como en otras
tierras, el reino de los hielos no se conquista, es el bastién del silencio y la
soledad.

Es el rincén del planeta donde su poder es superlativo, sefior absoluto de lo
que en su gélido manto ocurra y asi nos lo hace saber ya que alli una persona
solo puede vivir unos minutos sin ayuda de la tecnologia. Su dominio, su
imperio, su palacio estin celosamente protegidos.

Es el lugar en el planeta donde el hombre no tiene posibilidad de vencer,
solo puede demostrar su sacrificio y respeto para intentar ser aceptado,
obedecer sus reglas para minimizar el padecimiento, admitir la superioridad
del medio para obtener el beneplicito de conservar la existencia y asi lograr
el objetivo pretendido.

Quienes lo lograron, no fueron especiales ni héroes, solo comprendieron su
insignificancia ante la supremacia salvaje de su adversario, los que por el
contrario no supieron interpretarlo pagaron con el sufrimiento o con su
vida.

La cercania del continente antirtico al extremo sur de nuestro pais, la
consecuente participacion activa de nuestros hombres y el acompanamiento
de los hechos ocurridos en esta tierra a lo largo del tiempo, lo han
convertido en un tema de interés para nuestra nacién practicamente desde el
nacimiento de la misma, que ha quedado plasmado en la abundante y rica
historia antdrtica argentina.

Innumerables reclamos y actos de soberania, presencia ininterrumpida
desde 1904, instituciones emplazadas en el continente, eventos civicos,
exploracién y descubrimientos topograficos, instalacién de 18 bases y
alrededor de 60 refugios, actividad cientifica permanente, expediciones
técnicas de busqueda y rescate nacional e internacional, etc., dan prueba de

ello.

Breve historia de la Republica Argentina en la Antartida



El interés de la nacién en el territorio antdrtico se remonta a principios del
siglo XIX, cuando el marino Guillermo Brown alcanzara los 65° de latitud
sur. Para el afio 1818 ya se habian dictado varias disposiciones sobre la
actividad en el sector, no solo administrativas sino también politicas, que
dieron paso a una importante actividad comercial de navios foqueros y
balleneros, como la que desempefié Luis Piedrabuena durante mas de
treinta afios a partir de 1848.

En 1903 son nuevamente los hombres de mar los que protagonizan un
hecho histérico, cuando la corbeta Uruguay rescata a los integrantes de la
expedicién sueca del Doctor Otto Nordensjold (1901-1903) y los ndufragos
de su buque Antartic. Entre ellos se encontraba el primer argentino que
invernara en la Antdrtida, el Alférez de Navio de la Armada Argentina José
Maria Sobral, quien integraba la expedicién.

Luego se consolidaria la presencia argentina en el continente con el
establecimiento del Observatorio Meteorolégico y Magnético en las islas
Laurie (Orcadas del Sur) en 1904, constituyendo el asentamiento habitado
en forma ininterrumpida mds antiguo de la Antartida.

Posteriormente surgiria la Compania Argentina de Pesca en la isla San
Pedro (Georgias del Sur) en 1905, le siguieron la fundacién de los
observatorios meteorolégicos —hoy bases Melchior y Decepciéon—,
destacamentos, refugios e innumerables actividades realizadas durante mas
de cuarenta afos.

A partir de 1951 aparecié en escena el Ejército Argentino con la fundacién
de la Base San Martin, que formaba parte de un plan de cinco puntos
ideado por el entonces Teniente Coronel Herndn Pujato, un visionario y
entusiasta del tema que daria un importante impulso a la actividad realizada
por nuestro pais en ese continente.

Su proyecto contemplaba textualmente los siguiente items:

1. Instalar bases operativas al sur del Circulo Polar Antirtico, sobre los



limites este y oeste del sector, al fondo del Mar de Weddell, zona que
permanecia sin ser conocida y 1égicamente sin ocupantes.

2. Creacién del Instituto Antirtico Argentino, para dirigir en forma
organica y amplia todo lo referente al quehacer cientifico.

3. Adquisicién de un buque rompehielos, para llevar a cabo la penetracién
en los mares polares, hasta entonces no efectuada profundamente en ese
continente.

4. Realizados estos proyectos, intentar llegar al Polo Sur por via terrestre.

5. Colonizar con familias el lugar mis conveniente, que parecia ser el drea

de Bahia Esperanza, en el cual se construiria un caserio polar.

Con estos objetivos, Pujato llevé adelante la Expedicién Cientifica a la
Antértida Continental Argentina, que conduciria a la fundacién de Base
San Martin en 1951 (ya mencionada), Base Esperanza en 1952 y Base
Belgrano en 1955 —hoy inactiva, la mds austral del mundo para ese
entonces, en los confines del Mar de Weddell—, desde la que
personalmente realiza patrullajes hacia el sur durante dos afos, con la

intencién final de penetrar hacia el Polo Sur.

Expedicién polar argentina - Base Belgrano (1956).

También se sumarian a la larga lista de logros de nuestro pais en el

continente antirtico nuevos establecimientos llevados a cabo por las



siguientes instituciones:

* Armada: Base Brown (1951, temporal), Base Cidmara (1955, temporal) y

Base Petrel (1967, temporal).
* Fuerza Aérea: Base Matienzo (1961, temporal) y Base Marambio (1969,

permanente).
* Ejército: Base Sobral (1965, inactiva), Base Primavera (1977, temporal) y

Base Belgrano 2 (1979, permanente).
* DNA (Direccién Nacional del Antirtico): Base Jubany (1982).

Todas estas instalaciones se encuentran dentro del sector geogrifico que
reclama nuestro pais, desde los 60° hasta los 90° de latitud sur y desde los

25° hasta los 74° de longitud oeste.
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Sector antartico argentino - Bases permanentes y temporales.

En todas ellas se ha materializado una significativa e importante tarea en
diferentes dreas, que viene realizindose desde 1904 y que se extiende hasta

nuestros dias. Invalorable informacién cientifica e histérica sobre la que



existen publicaciones poco conocidas, pero que hacen un aporte al
conocimiento antirtico y en especial a la actividad y los legitimos reclamos
que nuestro pais viene interponiendo desde hace ya casi dos siglos, y que
omitiremos en esta publicacién por no ser materia de la misma.

En la actualidad, la actividad antirtica argentina se sostiene bajo la
conduccién de la Direccién Nacional del Antirtico (DNA), materializada
en la labor que se realiza en seis bases permanentes: Carlini (ex-Jubany),
Marambio, Orcadas, Esperanza, San Martin y Belgrano 2; siete bases
temporales (Cdmara, Decepcién, Melchior, Brown, Matienzo, Petrel,
Primavera) y una serie de campamentos estivales que se habilitan en base a
diversos proyectos cientificos que difieren cada afio.

Las actividades cientificas en las mismas son coordinadas y dirigidas por el
Instituto Antdrtico Argentino y la actividad logistica tiene wuna
responsabilidad distribuida entre la propia Direccién Nacional del Antirtico
y las tres Fuerzas Armadas a través del Comando Conjunto Antirtico.

Base Belgrano 2, asentamiento que tiene relacién directa con el tema de
este libro, se encuentra ubicada sobre el Nunatak! Bertrab (Costa Confin,
Tierra de Coats) a los 77°52'28”»S - 34°37'257»0, al sur del Mar de
Weddell y a 75 metros sobre el nivel del mar.

Solo es accesible una vez al afio (durante el verano austral) debido a su
situacién geogrifica. La base se encuentra sometida a fuertes vientos con
velocidades de hasta 200 km/h. y alli se han registrado una temperatura
maxima de -2 °C y una minima de -54 °C.

Por su posicién en latitud, transcurre por lo que llamamos «noche polar»
durante cuatro meses del ano, es la mds austral de nuestro pais a una
distancia de 1348 kilémetros en linea recta del Polo Sur geografico y fue el
punto de partida como base de apoyo para la Expedicién Cientifico-T écnica
al Polo Sur Afio 2000.

Esta base fue inaugurada el 5 de febrero de 1979 como resultado del

traslado de la hoy inactiva Base Belgrano, que se encontraba 60 kilémetros



al oeste, sobre la Barrera de Hielo Filchner, y que por la rotura de la porcién
donde se asentaba la misma, saliera a navegar como parte indivisible de un
gigantesco témpano que se perdié en el océano. La misma fue clausurada en
enero de 1980, luego del traspaso del laboratorio y de todos sus efectos a la
nueva instalacién. Invernan alli entre 15 y 20 hombres en situaciones
normales (y entre 7 y 10 hombres en circunstancias de relevo de

emergencia), en condiciones de aislamiento total durante un afo.

—
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Base Belgrano 2 - Vista general desde el sur.

1 Pico montafioso solitario rodeado por un campo de hielo, afloramiento rocoso de un glaciar.



CAPITULO 3

Expediciones emblematicas

La historia de la exploraciéon antértica y de las expediciones destinadas a
alcanzar el Polo Sur geogrifico en particular es muy extensa y de variadas
caracteristicas, empezando por la legendaria carrera llevada a cabo por el
noruego Roald Amundsen y el britinico Robert Falcon Scott, en la que el
primero alcanzara el objetivo el 14 de diciembre de 1911, convirtiéndose en
el primer hombre en pisar el extremo sur del planeta.

La expedicién de Scott no correria con la misma suerte, llegando al mismo
punto un mes después y en muy malas condiciones fisicas. Esto lo llevaria a
la muerte junto a sus cuatro compafieros, casi dos meses después de
emprender el retorno y luego de padecer los tormentos de una climatologia
adversa los cuerpos de Scott y dos de sus colegas fueron encontrados en su
tienda el verano siguiente junto a su diario de viaje.

Este hito histérico se llevé a cabo desde diferentes puntos elegidos por
cada grupo en las cercanias de la Barrera de Ross y dej6 para la posteridad
una enseflanza muy importante sobre la forma de encarar este tipo de
empresas; la manera de explotar los medios humanos, animales vy
tecnolégicos encarados por los dos grupos y la planificacién general de las
operaciones reflejaron sin duda los diferentes resultados obtenidos.

Esta experiencia demostrd, para la época, que los perros eran los animales
mds aptos para este tipo de terreno, razén por la cual se los siguié utilizando
como tiro de trineos para los siguientes proyectos expedicionarios de
diferentes origenes que formaron parte de las ultimas décadas de la llamada
«etapa heroica de las exploraciones polares» (1895-1922).

Mis tarde fueron incorporindose paulatinamente vehiculos de diferentes

capacidades en una clara competencia por demostrar sus prestaciones y



robustez, reemplazando poco a poco el uso de animales de tiro.

Estas nuevas tecnologias también marcaron una época en lo que respecta a
la logistica asociada a estos emprendimientos y en la que se potencié el
empleo de tractores especiales, motos de nieve y aeronaves que si bien
obtuvieron éxito, este fue relativo ya que vino a incorporar una ensefianza
nueva a estas operaciones.

Recordemos que el medioambiente antdrtico es extremadamente hostil no
solo a la presencia humana, sino también a cualquier tipo de tecnologia, con
lo cual los inconvenientes técnico-mecdnicos asociados a estas patrullas
fueron frecuentes, sumandose a ello la gran cantidad de volumen de carga
que representaba el combustible que requerfan los aparatos para cubrir
grandes distancias, demostrando que para lograr alcanzar los objetivos
primarios en la mayorfa de los casos debia necesariamente
sobredimensionarse la logistica, previéndose de antemano un importante
porcentaje de pérdidas materiales por desperfectos mecanicos o accidentes
producidos por la significativa presencia de grietas y sastrugis en el terreno.

En este escenario igualmente se encararon grandes y costosos proyectos
que abarcaron desde la década del cincuenta hasta la del ochenta
aproximadamente, cuando poco a poco comenzé a retacearse el uso de los
medios mecdnicos, para retomar en algunos casos la utilizacién de perros y
también del hombre como tiro de su carga.

El uso de animales se extendié hasta 1991, cuando una disposicién del
Protocolo al Tratado Antirtico sobre Protecciéon del Medio Ambiente
ordené la completa evacuaciéon de los perros del territorio antartico por no
formar parte de la fauna autéctona del lugar.

En 1979 el britinico Ranulph Fiennes inicié la primera navegacién
circumpolar de la tierra en forma vertical, atravesando los dos polos a partir
de Greenwich, en una marcha que demandé 14 meses. Durante su trayecto,
la Transglobe Expedition atravesé el territorio antirtico entre enero de 1980y

abril de 1981, montindose sobre el meridiano 0° hasta el Polo Sur, y de alli



hacia la Base Scott.

La marcha de 4300 kilémetros se realiz6 en motos de nieve y trineos de
madera con un apoyo aéreo muy grande para distribuir la logistica necesaria
para los 67 dias de itinerario sobre el continente antartico.

En 1989 el francés Jean-Louis Etienne encabezé la Expedicién
Transantirtica entre julio de ese afio y marzo de 1990, realizando el mayor
cruce del continente con trineos tirados por perros, la dltima de su tipo. Los
cinco integrantes restantes pertenecian a Estados Unidos, Unién Soviética,
China, Gran Bretana y Japén; partiendo desde el oeste de la peninsula
antartica realizaron 6300 kilémetros de travesia pasando por el Polo Sur y la
base rusa Vostok, para luego finalizar en la estacién Mirny, en la costa este
del continente, luego de siete meses de marcha.

Esta expedicién seguramente fue la mds impresionante de las ultimas
décadas en cuanto a recursos, dificultad y distancia recorrida, no superada
hasta el momento. Demandé un gran despliegue y coordinacién logistica
por via aérea para la distribucién de los suministros a lo largo de todo el
trayecto, que por otro lado requirié una enorme inversién cercana a la
escalofriante suma de once millones de ddlares.

Casi al mismo tiempo, entre noviembre de 1989 y febrero de 1990, el
alemdn Arved Fuchs junto al italiano Reinhold Messner marcharon 2800
kilémetros a pie tirando ellos mismos de sus trineos durante 92 dias,
completando una travesia desde el sur de la peninsula antdrtica (82°S -
72°0) hasta el Polo Sur, y desde alli hasta el estrecho de McMurdo en el
Mar de Ross. La misma también demand6é un apoyo logistico aéreo
importante para lograr el éxito esperado.

Todos estos emprendimientos, por mencionar solo algunos de los mds
sorprendentes, tuvieron un denominador comin desde la existencia de esta
tecnologia, que fue el uso de aeronaves no solo como elemento de
exploracién, determinacién y bisqueda de rutas, sino como transporte de

carga a fin de establecer depésitos de abastecimiento para las expediciones y



también como medio de evacuacién temprana ante eventuales accidentes.

Luego, la incorporacién de nuevos materiales mejoré la calidad y las
prestaciones de la indumentaria personal —carpas, bolsas-cama, mochilas,
etc.—, con tamafios y pesos cada vez mds adaptados para estas misiones.
También la industria de los alimentos aport6 un avance en la conformacién
de las dietas especiales con poco volumen y de facil disponibilidad, sin dejar
de mencionar los sistemas electrénicos que incorporaron a las expediciones
en forma muy practica las comunicaciones portitiles y la navegacién satelital
sin necesidad de especialistas, alentando a empresas y particulares a
proyectar todo tipo de emprendimientos con los mas variados elementos de
apoyo al desplazamiento (karting a vela, cometas de traccién, globos
aerostaticos, etc.).

Algunos de estos proyectos fueron presentados o difundidos como
espectaculares arribos a los 90° Sur, en condiciones o con caracteristicas
aparentemente especiales, sin mencionar que muchos de ellos eran
planificados para ser ejecutados desde zonas cercanas al destino final, para
una puesta en escena fundamentalmente de la «llegada» al objetivo.

Ejemplo de estas pueden encontrarse ficilmente por Internet pudiendo
inclusive cualquier persona que esté en condiciones de solventar la aventura
inscribirse on/ine y formar parte de ellas. Hubo, por otro lado, importantes
expediciones que plantearon retos diferentes y dejaron un sello en la historia
de la exploracién, como trayectos de ida y vuelta desde algin punto de la
costa hasta el Polo Sur, cruces del continente de océano a océano pasando
por el Polo Sur, objetivos combinados que inclufan el Polo Sur, etc.

Una de las mis recientes y seguramente también de las mas notables de su
tipo y que representé6 «la mas larga travesia antdrtica sin apoyo externo» fue
realizada por el equipo britdnico Polarlce entre noviembre de 2010 y febrero
de 2011, integrado por cuatro exploradores que unieron Cape Town con el
oeste de la peninsula antdrtica en un recorrido de mas de 4500 kilémetros,

pasando primero por el Polo Sur de inaccesibilidad y luego por el Polo Sur



geografico, tirando ellos mismos de los trineos y utilizando alternativamente
esquies o cometas.

A mi criterio, esta dltima fue la mixima expresién de la explotacién de los
recursos humanos, tecnoldgicos y naturales prescindiendo de sistemas
mecdanicos, prevaleciendo el empleo de la capacidad del hombre bien
entrenado y haciendo un uso inteligente de los fenémenos naturales, como
el para nada despreciable viento presente en este continente.

Si bien es cierto que el mérito de estas empresas pasa fundamentalmente
por la preparacién psicofisica de los expedicionarios, no es menos meritorio
llevar tecnologia mecdnica junto con el hombre, que significa no solo un
elemento de apoyo sino también una actividad extra, sobre un terreno
extremadamente hostil, ademas de lograr que esta tecnologia también llegue
al objetivo.

A dicha tecnologia se la debe usar, explotar y mantener en las condiciones
operativas adecuadas para que sume y no reste capacidades a la expedicién,
prueba de ello es que la mayoria de los proyectos en los dltimos afos han
descartado el uso de motorizacién, no para marcar un reto sino para reducir
dificultades. Cabe aclarar que las pocas misiones mencionadas en esta
publicacién son solo las expediciones que superaron los 3000 kilémetros de
marcha.

Realizando un sondeo en la historia de la exploracién antirtica y
focalizando nuestra atencién especificamente en las expediciones terrestres
al Polo Sur geografico que partieron desde la costa de la Barrera de Filchner
o sus proximidades, solo existieron unos pocos proyectos —de los cuales la
mayoria no llegé a concretarse— debido a la gran dificultad que presenta la
topografia de la zona desde la costa hasta aproximadamente 400 kilémetros
hacia el interior del continente. De todos ellos dos fracasaron y solo tres
tuvieron éxito, los Ultimos dos pertenecen a nuestro pais. El ultimo de ellos

tue llevado a cabo en el afo 2000 y es justamente el que se detalla en este

libro.



1° expedicion (fallida) - 1914/1917
«Expedicion Imperial Trans-antartica»
Reino Unido - Sir Ernest Henry Shackleton

Después de la conquista del Polo Sur geogrifico por parte del noruego
Roald Amundsen en 1911, quien se anticipé por pocos dias al britdnico
Robert Falcon Scott, quedaba una meta por lograr: cruzar el continente
antirtico de océano a océano desde el Mar de Weddell hasta el Mar de
Ross.

La distancia a recorrer seria de 2900 kilémetros, en trineos tirados por
perros. Mientras la expedicién principal avanzaba hacia el Polo Sur, otra
partiria hacia el mismo punto desde el Mar de Ross, en el Estrecho de
McMurdo, a esperar su llegada en la cima del Glaciar Beardmore.

Para la misién se utilizarian dos barcos, el Endurance para el arribo y el
Aurora para el regreso, pero el primero de ellos quedé atrapado entre los
hielos el 18 de enero de 1915, a solo 40 kilémetros de la Bahia Vahsel, lugar
de asiento de la actual Base Belgrano 2.

Luego de seis meses de navegacién el barco fue arrastrado por los hielos
del Mar de Weddell hacia el norte mientras colapsaba lentamente, hasta su
hundimiento definitivo casi 1000 kilémetros mis al norte y luego de diez
meses de deriva. Pero atn faltarian nueve meses mds para que se concretara

el rescate completo de la tripulacién por parte de su jefe, Ernest Shackleton.



