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Lieber Leser

obwohl die Automobile von Modellgeneration zu Modeligene-
ration technisch wesentlich aufwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erklarung dafur ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
worden ist, kommt man selbst als Fachmann bei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Grundsatzlich muf sich der Heimwerker natdrlich dariber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollte man
nur solche Arbeiten durchfihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere fiir jene Arbeiten, die die Verkehrssi-
cherheit des Fahrzeugs beeintrachtigen konnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Handbuch je-
doch fir praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die Beschrei-
bung der Arbeitsschritte und den Hinweis, die Sicherheits-
aspekte nicht auBBer acht zu lassen, wird der Heimwerker vor
der Arbeit entsprechend sensibilisiert und informiert. Auch
wird darauf hingewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber ei-
nem Fachmann zu Uberlassen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden missen
und ob unter Umstanden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgefihrt werden kann.

Fir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschlissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Mdglichkeit sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschiissel anzie-
hen.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, dafB3 der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den standigen Erfahrungsaustausch Uber den neuesten
Technikstand verfiigt. Mithin kann es fir die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaBigen Abstanden
eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Natirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle,
technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daf3 die ge-
troffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pflegehin-
weisen in den meisten Fallen die auftretenden Probleme zu-
friedenstellend lost.

Riidiger Etzold
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Der Motor

Der VW GOLF/JETTA wird von einem wassergekiihlten Vier-
zylinder-Reihenmotor angetrieben, der vorn quer zur Fahrt-
richtung eingebaut ist. In dem aus GrauguB hergestellten
Motorblock sind die vier Zylinder eingelassen.

Zwischen den Zylindern flieBt die von der Kihimittelpumpe in
Bewegung gehaltene Kihlflussigkeit.

Der Olkreislauf besteht aus der Olpumpe, dem Olfilter, dem Ol-
druckschalter, dem KurzschluBventil und dem Oluberdruck-
ventil. Das KurzschluBventil 6ffnet bei verstopftem Olfilter, das
Oluberdruckventil bei zu hohem Druck.

Auf dem Motorblock ist der Zylinderkopf aufgeschraubt, des-
sen obenliegende Nockenwelle die Ventile Uber TassenstoBel
direkt aufstoBt. Die Nockenwelle wird durch einen Zahnriemen
angetrieben.

Der Zylinderkopf 148t sich auch bei eingebautem Motor abneh-
men. An den Zylinderkopf sind Abgas- und Ansaugkrimmer
angeschraubt.

Die Kraftstoffversorgung lbernimmt eine mechanische Ein-
spritzpumpe. Je nach Motorleistung kommt ein Abgasturbo-
lader zum Einsatz.

® Motornummer und Kennbuchstabe sind zwischen Ein-
spritzpumpe und Vakuumpumpe in den Motorblock einge-
schlagen —Pfeil—.

Das Typschild —A— befindet sich im Motorraum am rechten
Seitenteil.

Die Fahrgestellnummer —B~ ist im Motorraum an der hinteren
Querwand eingeschlagen.

Aufschliisselung der Fahrgestellnummer:

wlvw|z]z|z]1]a[z]L]|w[1]2]3]4a]s]s6
@ @ @ @ ©|e @

@ Welt-Herstellerzeichen WVW = VW AG
@ Fulizeichen, auBer Modelle fur USA
@ 2stellige Typenkurzbezeichnung aus den ersten beiden
Stellen der offiziellen Typenbezeichnung.
1G = GOLF und JETTA ab 9.88; 19 = GOLF bis 8.88,
16 = JETTA bis 8.88.
Weitere Fillzeichen
Angabe des Bau-/Modelljahres: E = 1984, F = 1985,. . .. M
= 1991 usw.
® Produktionsstatten innerhalb des VW-Konzerns,
W — Wolfsburg, E — Emden, A — Ingolstadt, N — Neckar-
sulm, K — Osnabrick, B — Brissel.
@ Laufende Numerierung; beginnt in jedem Modelljahr
mit 000001.

@®

1



Technische Daten der GOLF/JETTA-Dieselmotoren

Kennbuchstaben JP /ME' JR RA SB 1V
Fertigung von — bis 8.83 - 9.91 8.83-9.91 4.89 - 9.91 8.89-9.91 10.89 - 6.92
Zylinderanzahl 4 4 4 4 4
Hubraum| 1.6 1,6 1.6 1,6 1,6
Leistung kW bei 1/min. 40°/4800 51/4500 59/4500 59/4500 44/4500
PS bei 1/min. 54 /4800 70/4500 80/4500 80/4500 60/4500

Drehmoment Nm 100/2500 133/2500 155/2600 155/2600 110/2400
bei 1/min. bis 3000 bis 3000
Bohrungmm @ 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5
Hubmm 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4
Verdichtung 23,0 23,0 23,0 23,0 23,0
Steuerzeiten bei 1 mm
Ventilhub und Ventilspiel 0:

EinlaB 6ffnet®nach OT 52 5° 7 7 6,5

EinlaB schlieft® nach UT 13 13 14 14 13,5

AuslaB 6ffnet” vor UT 27 27 27 27 255

AuslaB schlieBt®vor OT 5 5 7 7 6,5
Kraftstoff Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Cetanzahl mindestens 45 45 45 45 45
Ziundfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Abgasturboaufladung - X x X X
Ladeluftkihlung - - X X ak
Katalysator - - - - X
Leerlaufdrehzahl 1/min 850+100 850+100 850+100 850+100 850+30
Héchstdrehzahl 1/min 5350£50 5100+50 5100+100 5100+100 5350+100
Forderbeginn BOSCH-
Pumpe (mm Hub bei OT Zyl.1)

Prifwert 0,9+0,07 0,9+0,07 1,0+0,07 0,9+0,07 1,0+£0,07

Einstellwert 0,9+0,02 0,9+0,02 1,0+0,02 0,9+0,02 1,0£0,02

" Schweiz-Ausfilhrung: Kennbuchstaben »ME« (seit 1.89). Bei Fahrzeugen fir Osterreich sind die Motoren zusétzlich unter der
Motornummer »JPA« gekennzeichnet.

2 Osterreich-Ausfihrung 37 kW/50 PS, Schweiz-Ausfihrung 40 kW/54 PS bei 4500/min.

% Seit 8.85 geanderte Steuerzeiten (in Verbindung mit wartungsfreien HydrostéBeln), wie Motor »1 Ve,
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Das Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt und
dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur in den
Zylindern Uber die Zindtemperatur des Dieseldls an. Wenn der
Kolben kurz vor dem oberen Totpunkt steht, wird in die hoch-
verdichtete und etwa 600° C heiBe Luft Dieseldl eingespritzt.
Das Dieseldl zlindet von selbst, Zindkerzen sind also nicht
erforderlich. Bei kaltem Motor reicht unter Umstédnden die
Zundtemperatur nicht aus, der Motor muf3 vorgegliht werden.
Dazu befindet sich in jeder Wirbelkammer eine Gliihkerze.
AuBerdem besitzt der Dieselmotor noch einen Kaltstartbe-
schleuniger, der dber einen Zugknopf am Armaturenbrett vor
dem Start betatigt wird. Durch das Ziehen des Kaltstartbe-
schleunigers verstellt sich der Kolben des Spritzverstellers in
der Einspritzpumpe um zirka 2,5° in Richtung friih. Dadurch
wird der Kraftstoff friher in die heile Luft eingespritzt, der kalte
Motor springt schneller an. AuBerdem beschleunigt der Motor
besser und hat kaum Blaurauch im Abgas. Nach dem Anfahren
muB der Zugknopf wieder zuriickgeschoben werden.

Der Kraftstoffdruck wird von einer mechanischen Einspritz-
pumpe aufgebaut und Uber Einspritzdisen in die fir jeden
Zylinder vorhandene Wirbelkammer eingespritzt. Durch die
Form der Wirbelkammer erhalt die Luft beim Verdichtungshub
eine bestimmte Wirbelbewegung, so daf} sich der eingespritzte
Kraftstoff optimal mit Luft vermischt.

Der Kraftstoff wird direkt vom der Verteilereinspritzpumpe tber
den Kraftstoffilter angesaugt. Allerdings wird nur Kraftstoff bei
entlifteter Anlage angesaugt. Der Kraftstoffilter halt Verunreini-
gungen und Wasser zurlick. Es ist deshalb von groBer Wichtig-
keit, daB3 der Kraftstoffilter entsprechend der Vorschrift ausge-
wechselt wird.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei. Angetrieben wird sie Giber
den Zahnriemen, der auch die Nockenwelle antreibt. Alle
beweglichen Teile in der Pumpe werden vom Dieselkraftstoff
geschmiert. Dies gilt auch fir die Einspritzdiisen.

Da der Dieselmotor als Selbstziinder nicht durch Spannungs-
unterbrechnung abgeschaltet werden kann, hat er ein Magnet-
ventil, welches die Kraftstoffzufuhr unterbricht. Beim Start des
Motors wird das Magnetventil Giber den GlihanlaBschalter mit
Spannung versorgt. Durch die Kraftstoffunterbrechung tiber ein
Relais ist sichergestellt, da vor dem Einrasten des Lenk-
schlosses die Kraftstoffversorgung gesperrt ist.

Motor aus- und einbauen

Der Motor wird komplett mit dem Getriebe nach oben ausge-
baut. Es empfiehlt sich deshalb auch, das Kapitel , Getriebe-
ausbau® zu lesen. Zum Ausbau des Motors wird in den Werk-
statten ein Kran benutzt, der aber den wenigsten Heimwerkern
zur Verfiigung stehen dirfte. Zwei bis drei starke Manner sind
jedoch auch in der Lage, den Motor nach oben herauszuneh-
men. In keinem Fall darf der Motor mit einem Rangierheber
nach unten abgesenkt werden, da der Heber am Motor schwe-
re Schéden verursachen wurde.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen geltst
werden mussen, werden vier Unterstellbocke sowie zum Auf-
bocken des Wagens ein Rangierheber bendtigt. Vor der Mon-
tage im Motorraum sollten die Kotfligel mit Decken geschitzt
werden. Die vordere Haube muB beim Motorausbau nicht ab-
genommen werden.

Der Motor kann auch ohne Getriebe ausgebaut werden. Das
Getriebe muB dann mit einem Werkstattwagenheber und einer
Holzzwischenlage abgestiitzt werden; Verbindungsschrauben
Motor/Getriebe 16sen und Motor mit Montierhebel vom Getrie-
be abdriicken.

Ausbau

® Masseband von der Batterie abklemmen.

® VerschluBdeckel am Ausgleichbehalter 6ffnen. Kihimittel
ablassen und auffangen. Entweder uber die Kuhimittel-
schlauche —1— oder uber den Flansch fur die Kuhimittel-
pumpe —2—.

® Schraube fiir AbschluBblech unten —1— herausschrauben

® Verkleidung —2— im Bereich der Schraube —1— ausclip-
sen und vorziehen.

® Kihlergrill ausbauen, siehe Seite 136.
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@ Leitungen —1— und —2- von den Scheinwerfern trennen.
@ Steckverbindung —3- trennen.
@ Kihlerhalter —4— abschrauben.

® Haubenzug —5— am SchloB aushdngen und aus dem
SchiloBtrager herausziehen.

@® Befestigungsschrauben —6— von oben und —7— von vorn
unterhalb der Scheinwerfer ausschrauben und SchloBtra-
ger mit Scheinwerfern herausheben.

@ Kuhler mit Elektroliifter und Luftfilhrung ausbauen, siehe
Seite 45.

@ Elektrische Leitungen von Anlasser, Getriebeschalter, Ol-
druckschalter, Geber fiir Kiihimitteltemperatur, Geber fiir
Vorglihung, Absteller fur Einspritzpumpe und Gliihkerzen
trennen.

@ Kdihlmittelschlauche zum Ausgleichbehalter und zur Hei-
zung abklemmen.

® Antriebswelle flir Geschwindigkeitsmesser abschrauben
und herausziehen; Bohrung im Getriebe mit Stopfen oder
Lappen verschlieBen.

Klemmbiigel 6ffnen und Schaltstange —1— abdriicken.
Sicherung entfernen und Schaltstange —2— aushangen.

Unterdruckschlauch von Vakuumpumpe abziehen.

Kupplungsseil am Ausriickhebel und Widerlager aushén-
gen.

Masseband am Getriebe abschrauben.

Gaszug mit Gummilager am Widerlager herausziehen, da-
bei Steckraste nicht ernfernen. Sicherungsklammer mit
einem kleinen Schraubendreher etwas anheben, nach vorn
abziehen und Kunststoffpfanne vom Kugelkopf des Ein-
spritzpumpenhebels abheben.
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Bei automatischem Getriebe:
® Gaszug mit Widerlager von der Einspritzpumpe abbauen.

® Widhlhebelseilzug am Getriebe abklemmen, vorher Wéh-
hebel in ,,P" stellen.

® Widerlager fiir Seilziige am Getriebe abschrauben, Gas-
zug und Gaspedalzug aushédngen. Einstellung nicht ver-
&ndern.

@ Betatigungszug fir Kaltstarthilfe (KSB) abklemmen, dazu
Zug am Lagerbolzen I6sen und Sicherung am Widerlager
abnehmen.

@ Kraftstoffvorlauf und Rucklauf mit Tesaband kennzeichnen
und an der Einspritzpumpe abschrauben.

@ Verbindungsschlauch Luftfilter/Turbolader bzw. Ansaug-
rohr am Luftfilter l6sen.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 194.

® Gelenkwellen am Getriebe abschrauben und mit Draht-
haken am Aufbau aufhangen, siehe Seite 93.

® Klemmfedern der Kugelgelenk-Verbindung am Abgasrohr
ausbauen, siehe Seite 65.

® Motortrager hinten mit 3 Schrauben abschrauben.

® Getriebetrager mit 1 Schraube abschrauben.

® Kran-Aufhdngevorrichtung wie folgt einhdngen und mit
Werkstattkran leicht anheben. Riemenscheibenseite: 2.
Bohrung der Lochschiene in Position 1. Schwungradseite:
2. Bohrung der Lochschiene in Position 7. (Die Abbildung
zeigt den Ottomotor.)

Achtung: Die mit 1—4 beschrifteten Absteckpositionen des
Tragbiigels zeigen zur Riemenscheibe. Die Bohrungen in den
Lochschienen werden vom Haken ab gezahit. An den Haken
und Absteckstiften Sicherungsstifte verwenden —Pfeile—.

® Steht die Aufh&ngevorrichtung nicht zur Verfigung, kréafti-
ges Seil durch die Authdngebigel am Motor ziehen. Geeig-
nete Stange durchschieben und auf Bécken lagern oder in
den Sicken der Kotfligel. Achtung: Stange nicht auf die
Kotfligel legen.

@® Motor etwas anheben und Stange auf Bécken lagern.



® Gummimetallager vorn am Lagerbock —Pfeil— lésen.

® Motor mit Getriebe vorsichtig nach oben herausheben. Da-
bei Motor leicht drehen.

Achtung: Der Motor muB3 beim Herausheben sorgfaltig gefuhrt
werden, um Beschadigungen am Aufbau zu vermeiden.

® Motor vom Getriebe trennen. Dazu Abdeckblech —Pfeil—
am Gelenkwellenflansch ausbauen.

@ Befestigungsschrauben Motor/Getriebe und Abdeckblech
vom Getriebegehause abschrauben.

Bei automatischem Getriebe:

® Drehmomentwandler von der Mitnehmerscheibe trennen
(3 Schrauben).

® Motor vom Getriebe abdricken.

Einbau

Der Motor-Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Die
Schrauben Motor/Getriebe miissen mit folgendem Drehmo-
ment festgezogen werden: M 10 = 45 Nm; M 12 = 75 Nm.

® Getriebe an Motor anflanschen, Abdeckblech einbauen.

Bei automatischem Getriebe:
® Wandler an Mitnehmerscheibe mit 30 Nm anschrauben.

® Beim Absenken des Aggregates auf Freigang an den Ge-
lenkwellen achten.

@ Folgende Anzugsdrehmomente fir die Aggregatelagerung
sind zu beachten (Schrauben gedlt):

a=25Nm;b=35Nm;c=45Nm;d =50 Nm;
e =60 Nm; f=70Nm; g =80 Nm.

Achtung: Einige Modelle haben keine Befestigungstse am
Motortrager. Der Lagerbock ist dann mit einem Klemmstiick
befestigt.

Seit 1.85 ist ein gedndertes Motorlager (Hydrolager) einge-
baut. Schrauben —b— und —f— am Quertrager werden mit glei-
chem Drehmoment wie bisher angezogen. Die Zentralmutter
an der Oberseite des Hydrolagers wird mit 60 Nm angezogen.
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@ Erst Motortrager hinten mit 3 Schrauben und a = 25 Nm an-
schrauben, dann Getriebetrager mit einer Schraube am
Gummimetallager und e = 60 Nm befestigen.

® Lagerbock am Motortrager vorn losen. Motor durch Ruttel-
bewegungen ausrichten und Schrauben am Motortrager
mit b = 35 Nm und f = 70 Nm festziehen. Anschlieend
Gummimetallager mitd = 50 Nm anziehen.

@ Gelenkwellen einbauen, siehe Seite 93.

® Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 66.

® Kraftstoffleitungen anschrauben.

Achtung: Nur bei Bosch Einspritzpumpen: Hohlschrauben der

Kraftstoffzu- und Rucklaufleitung nicht vertauschen. Rucklauf-

leitung hat kleinere Bohrung und ist mit ,OUT" auf dem Sechs-

kantkopf gekennzeichnet. Vertauschte Hohlschrauben verur-

sachen folgende Beanstandungen: Fabhrleistung unbefriedi-

gend; nebelartige Rauchgase im Vollastbereich; Hochstdreh-

zahl wird nicht erreicht; Motor sagt im Leerlauf.

® Gaszug am Widerlager einclipsen, Einspritzpumpenhebel
in Vollgasstellung drucken, Kunststoffpfanne auf Kugelkopf
aufsetzen und Sicherungsklammer von vorn aufdricken.

® Verbindungsschlauch am Luftfilter aufschieben und mit
Schelle sichern.

® Betatigungsszug fur Kaltstartbeschleuniger anklemmen
und einstellen, siehe Seite 49.

Bei automatischem Getriebe:

® Gaszug, Gaspedalzug und Wéahlhebelseilzug einhangen.
Einstellung Uberprifen, siehe Seite 81.

® Masseband an Getriebe anschrauben.

® Kupplungsseilzug an Widerlager und Ausrickhebel ein-
hangen. Kupplungsspiel Uberprufen, siehe Seite 74.

@® Unterdruckschlauch an Vakuumpumpe aufschieben und
mit Schelle sichern.

® Schaltung: Umlenkhebel einbauen, kurze Schaltstange am
Getriebe einhangen, Schaltung einstellen.

® Antriebswelle fur Geschwindigkeitsmesser einbauen.

® SchloBtrager mit Scheinwerfern einsetzen und anschrau-
ben, siehe Seite 137.

® Haubenzug einhangen.

® Kihlergrill einbauen, siehe Seite 136.

® AbschluBblech unten einsetzen und anschrauben.

® Kihler einbauen, siehe Seite 45.

® Samtliche Kihlmittelschlauche aufstecken und mit Schel-
len sichern.

® Samtliche elektrische Leitungen anschlieBen, siehe unter
LAusbau®.

® Kuhimittel auffillen, siehe Seite 42.

@ Olstand in Motor und Getriebe priifen, siehe Seite 39/76.

@ Batterie-Massebad anklemmen.

® Motor starten und Dichtigkeit der Wasser- und

Kraftstoffschlauche prifen.
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® Gegebenenfalls Leerlauf- und Hochstdrehzahl einstellen,
siehe Seite 49/50.

® Nach Erreichen der Betriebstemperatur Kuhimittelstand
prufen, gegebenenfalls erganzen.

Motor und Getriebe einrichten

Das Einrichten ist nur dann erforderlich, wenn Motor und Ge-
triebe ausgebaut und zusatzlich die Gummimetallager vom Ag-
gregate- und Motortrager geldst wurden.

® Zentralschraube vom Gummimetallager —A— (Motorlager)
losen.

® Gummimetallager (Getriebelager) —B— an Getriebe und
Aggregatetrager losen.

® Lagerbock vorn am Motortrdger und Gummimetallager
lbsen.

® Aggregat durch Schittelbewegungen spannungsfrei ein-
richten. ‘

@ Schrauben in der gleichen Reihenfolge wie beim Losen mit
dem richtigen Anzugsmoment anziehen. Anzugsdrehmo-
mente siehe Seite 15.



Der Zahnriementrieb

1 — Zahnriemenschutz hinten

2 — Halter
3 — Einspritzpumpe
4 — Konsole

5 — Schraube, 25 Nm
6 — Einspritzpumpenrad
7 — Zwischenrad
8 — Zahnriemenrad
9 — Zahnriemenschutz unten
10 — Schraube, 20 Nm
Die beiden oberen Schrauben mit
Gelenkschlissel (V.A.G 3112) losen
und festziehen.
11 — Generatorhalter
12 — Kilhimittelpumpe
13 — Schraube, 10 Nm
14 — Zahnriemenschutz oben
15 — Spannrolle
16 — Schraube, 45 Nm
17 — Zahnriemen
Nicht knicken, Laufrichtung nicht
verandern,
18 — Schraube
Achtung: Bis 3/88: Sechskant-
schraube M 14x1,5; Anzugsmo-
ment 180 Nm. Seit 3/88: Zwdlfkant-
schraube 90 Nm anziehen, dann
180" (Y2 Umdrehung) weiterdrehen.
Die neue Schraube kann auch in bis-
herige Modelle eingebaut werden
Zwolfkantschraube nach jedem Ld-
sen ersetzen, Schrauben immer ge-
olt einsetzen.

19 — Keilriemen

20 — Riemenscheibe
21 — Schraube, 20 Nm

Vollverkapselter Zahnriemenschutz seit 2. 84

Spannrolle sowie Einsprilzpumpe
ausbauen und Konsole fir Ein-
spritzpumpe l6sen.
Nockenwellenrad mit Dorn und
Hammerschlag durch die 8 mm
Bohrung —Pleil— vom Konus
losen.

Zahnriemenabdeckung oben

Zahnriemenabdeckung unten

Zahnriemenabdeckung hinten '

Ausbauen, Vorher Nockenwellenrad,

@ Das Zwischenwellenrad ist seit 2. 84 naher am Zylinder-
block angeordnet und die Konsole fur Einspritzpumpe im
Bereich des Zwischenrades abgeflacht. Als Ersatzteil wird
nur noch das neue Rad geliefert. Bei Einbau in bisher gefer-
tigte Motoren (ohne Vollkapsel) muB darauf geachtet wer-
den, daB mind. 0,5 mm Freigang zwischen Rad und Kon-
sole —Pfeil— vorhanden ist. Gegebenenfalls Konsole im
Bereich des Zwischenwellenrades nacharbeiten.
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Zahnriemen aus- und einbauen

Ausbau

@ Oberen Zahnriemenschutz und Zylinderkopfdeckel aus-
bauen.

® Kunststoff-Abdeckkappe am Getriebe abziehen.

® Kurbelwelle auf OT flr Zylinder 1 drehen. Dazu Kurbelwelle
mit StecknuB an der Kurbelwellen-Riemenscheibe verdre-
hen (Getriebe in Leerlaufstellung), bis die Kurbelwelle auf
OT fur Zylinder 1 steht —Pfeil—. Eine andere Mdglichkeit,
die Kurbelwelle zu verdrehen: 4. Gang einlegen und Fahr-
zeug verschieben. In keinem Fall Kurbelwelle am Zahnrie-
menrad verdrehen.

® Die Kurbelwelle steht dann auf OT fir Zylinder 1, wenn das
Nockenpaar fir den 1. Zylinder nach oben zeigt, siehe Seite
31.

® Gleichzeitig muB sich die Markierung vom Schwungrad mit
dem AnguB —weiBer Pfeil— decken. In dieser Stellung 1Bt
sich das Einstellineal in den Schlitz der Nockenwelle ein-
setzen.

® Nockenwelle mit Einstellineal arretieren. Das Einstellineal
(VW-Nr, 2065A) hat eine Ausbuchtung, die verhindert. dai
sich die Nockenwelle verdrehen kann.
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Einstellineal ausmittein:

Arretierte Nockenwelle so drehen, bis ein Ende des Einstelline-
als am Zylinderkopf anschlagt. Am anderen Ende des Einstelli-
neals mit Flhlerlehre das entstandene Spiel messen. Fuhler-
lehre mit halbiertem Spielmaf zwischen Einstellineal und Zylin-
derkopf einschieben. Nockenwelle nun so drehen, bis das Ein-
stellineal auf der Fihlerlehre aufliegt. Zweite Fuhlerlehre mit
dem gleichen Mafl am anderen Ende zwischen Einstellineal
und Zylinderkopf einfuhren.

® Einspritzpumpenrad mit geeignetem Dorn arretieren.
@® Mutter fur Spannrolle losen und Zahnriemen entspannen.

Achtung: Wenn die Nockenwelle bei abgenommenem Zahn-
riemen gedreht wird, darf kein Kolben auf OT stehen. Es kon-
nen sonst schwerwiegende Schaden an Kolben oder Ventilen
entstehen.

Soll die Nockenwelle gedreht werden, vorher alle Kolben
gleichmaBig unter OT stellen.

Dazu oben an der Kurbelwellen-Riemenscheibe einen Kreide-
strich anbringen (Voraussetzung: Kurbelwelle stehtin OT-Stel-
lung fur Zylinder 1), dann Kurbelwellen-Riemenscheibe um 1/4
Umdrehung (90°) nach links oder rechts drehen. Die Kreide-
markierung zeigt nun — in Fahrtrichtung gesehen — nach vorn
oder nach hinten.

® Keilriemen losen und abnehmen, siehe Seite 167.

® Keilriemenscheibe und untere Zahnriemenabdeckung aus-
bauen.

Einbau

® In der Getriebedffnung prufen, ob OT-Markierung am
Schwungrad und Bezugsmarke ubereinstimmen.

® Befestigungsschraube des Nockenwellenrades um 1/2
Umdrehung losen. Nockenwellenrad durch Schlag mit
Gummihammer vom Konus der Nockenwelle losen.

Achtung: Seit 2.84 wird ein vollverkapselter Zahnriemen-
schutz eingebaut. Bei diesen Fahrzeugen Nockenwellenrad
durch 6 mm-Bohrung in der hinteren Abdeckung mit Dorn und
Hammer vom Konus losen.

® Zahnriemen entsprechend der Abbildung 13-693 auflegen
und Absteckdorn fur Einspritzpumpenrad entfernen.

® Zahnriemen spannen.



® Mutter fir Spannrolle mit 45 Nm festziehen.

® Befestigungsschraube fur Nockenwellenrad mit 45 Nm
festziehen.

® Einstellineal entfernen.

® Kurbelwelle 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung weiter-
drehen. Auf Zahnriemen zwischen Nockenwellenrad und
Einspritzpumpenrad mit Gummihammer einen Schlag aus-
fihren und Zahnriemenspannung nochmals auf Sollwert
uberprifen, gegebenenfalls nachspannen,

@ Forderbeginn der Einspritzpumpe priifen, siehe Seite 55.

@® Keilriemenscheibe und untere Abdeckung anbauen, Keil-
riemen spannen. siehe Seite 167.

® Abdeckung fur Getriebeoffnung einsetzen.

® Zylinderkopfdeckeldichtungen ersetzen, Zylinderkopf-
deckel aufschrauben, siehe Seite 20.

@ Zahnriemenschutz anbauen.

Zahnriemenspannung

prufen/einstellen

® Obere Zahnriemen-Abdeckung abnehmen.

® Auf Zahnriemen zwischen Nockenwellenrad und Einspritz-
pumpenrad mit Gummihammer einen Schlag ausfiihren.

® Am Prifgerat VW 210 durch Drehen am Griff Feder ent-
spannen.

® Prufgerat zwischen Nockenwellenrad und Einspritzpum-
penrad so einsetzen, dafB der Zahnriemen zwischen den
Kufen und dem MeBfuhler des Prufgerates anliegt.

® Prifgerat am Griff auf den Skalenwert 12. . . 13 vorspan-

nen. Seitlich am MeBfuhler ragt eine Stahlzunge aus dem
Prifgerat, auf der ein weiBer, waagerechter Strich ange-
brachtist. Dieser waagerechte Strich muB sich jetzt mit dem
Rand des Prufgerates decken. Wenn nicht, Zahnriemen-
spannung einstellen,

Einstellen
[ ]
[ ]

Prufgerat einsetzen.

Prifgerat durch Rechtsdrehen am Griff des Prifgerates auf
Sollwert 12 . . . 13 vorspannen.

Spannrolle verdrehen, bis der weile waagerechte Strich
auf der Stahlzunge mit dem Gehauserand ubereinstimmt.

Achtung: Hierzu wird ein Mutterndreher bendtigt (z. B. MA-
TRA-V 159 oder HAZET 2587).

Mutter flr Spannrolle mit 45 Nm festziehen.

Kurbelwelle eine Umdrehung weiterdrehen und Messung
wiederholen, gegebenenfalls Einstellung wiederholen.

Obere Zahnriemenabdeckung einbauen.

Forderbeginn der Einspritzpumpe Uberprifen — Seite 55.

Achtung: Steht das Einstell- und Prifwerkzeug nicht zur Ver-
fligung (Ausland, Panne), kann die Zahnriemenspannung auch
behelfsmaBig eingestellt werden. Und zwar ist der Zahnriemen
s0 zu spannen, daB er sich mit Daumen und Zeigefinger kaum
noch um 90° verdrehen laBt. Die Zahnriemenspannung muf3
dann jedoch umgehend mit dem Prufgerat Gberpriift werden.
Bis dahin sind hohe Motor-Drehzahlen zu vermeiden.

15mm

Einstellineal fiir Nockenwelle

-

130 mm
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Y

|.‘—_ 36 mm _>.|
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Der Zylinderkopf

Automatisches Getriebe:
Beim Aus- und Einbau darauf achten, daf der Gaszug nicht ge-
knickt und verstellt wird.
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Dichtungen
Zylinderkopf

Gliihkerze 40 Nm
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Zylinderkopf aus- und einbauen/
Zylinderkopfdichtung ersetzen

Der Zylinderkopf kann auch bei eingebautem Motor ausgebaut

werden. Wurde der Zylinderkopf ausgebaut, missen die Zylin-

derkopfschrauben nach ca. 1000 km nachgezogen werden. Es
ist nicht erforderlich, den Zylinderkopf im warmen Zustand
nachzuziehen. Zum Anziehen der Zylinderkopfschrauben wird

ein Drehmomentschlissel benotigt. Zylinderkopfschrauben im-

mer ersetzen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung macht sich durch Leistungs-

verlust, Kuhlflussigkeitsverlust oder Kihlflissigkeit im Motordl
bemerkbar.

Ausbau

Eine defekte Zylinderkopfdichtung erkennt man: am Kihlwas-
serverlust, am Wasser im Motordl und am Olverlust.

® Batterie-Massekabel abklemmen.

® Kihimittel ablassen, siehe Seite 42.

@ Luftfiltereinsatz abnehmen.

® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 167.

® Zahnriemen nur oben ausbauen, siehe Seite 18.

® Samtliche Kuhimittelschlauche am Zylinderkopf abziehen.
Vorher Schlauchschellen I6sen und ganz zurickschieben.

@ \Vorderes Abgasrohr vom Abgaskrimmer trennen, siehe

Seite 65.

@ Elektrische Leitungen vom Absteller, Gliihkerzen, Oldruck-
schalter und Kithimittelgeber abklemmen, siehe auch unter
Motor ausbauen”.

® Gluhkerzen ausbauen, siehe Seite 54,

@ Einspritzleitungen an den Anschlissen der Pumpe und den
Einspritzdiisen mit Benzin reinigen und abschrauben. Off-
nungen mit entsprechenden Kappen verschlieBen.

@® Einspritzdlsen ausbauen, siehe Seite 51.

® Zylinderkopfdeckel abschrauben.
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® Zylinderkopfschrauben entgegengesetzt der Numerie-
rung lésen, also bei 10 beginnen.

® Zylinderkopf und Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der Dicht-
fliche absetzen, dabei kdnnten voll gedffnete Ventile besché-
digt werden. Daher Zylinderkopf auf 2 Holzleisten legen.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf achten,
daB keine Dichtungsreste in die Offnungen des Zylinderblockes
fallen.

Achtung: Bei einem Austausch-Zylinderkopf durfen die mitge-
lieferten Plastikunterlagen zum Schutz der offenen Ventile erst
unmittelbar vor dem Aufsetzen des Zylinderkopfes entfernt
werden.

@ Dichtflache auf Beschadigungen und Verzug prufen,

@ Verzug mit Stahllineal und Fihlerblattiehre an verschiede-
nen Stellen des Zylinderkopfes prifen. Die zulassigen Une-
benheiten dirfen maximal 0,1 mm nicht Uberschreiten,

Achtung: Der Diesel-Zylinderkopf darf nicht nachgearbeitet
werden, gegebenenfalls Zylinderkopf austauschen.

® Zylinderkopfe mit Rissen zwischen den Ventilsitzen konnen
ohne Herabsetzung der Lebensdauer weiterverwendet
werden, wenn es sich um leichte, max. 0,5 mm breite An-
risse handelt.

@ Berlhrungsflachen zwischen Ventileinstellscheiben und
Nockenbahn mit Motorél eindlen. Dabei Nockenwelle an
der Befestigungsschraube des Zahnrades drehen. Ach-
tung: Auf Freigangigkeit der Ventile achten.

® Zylinderkopfdichtung grundsatzlich ersetzen. Neue Dich-
tung ohne Dichtmittel so auflegen, daB keine Bohrungen
verdeckt werden.

Achtung: Je nach Kolbeniiberstand werden drei in der Dicke

unterschiedliche Zylinderkopfdichtungen eingebaut. Beim Er-

setzen der Dichtung Kennzeichnung beachten und nur eine

neue Dichtung gleicher Kennzeichnung einbauen.

21



